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Kapitel 1

Vorlaufige Anmerkungen

Schiffsspezifischen Daten.
Dieses Handbuch enthilt eine allgemeine Beschreibung der Hintergrund in den Modus Operandi von LOC+-
OPIAS. Daten die spezifisch sind fiir das Schiff oder fiir die Installation sind in einem seperaten Dokument
eingefiigt unter “Schiffsspezifischen Daten und Testfillen”.

Uberpriifen Sie Ihre Beladungssoftware in festen Intervalle.
Thre Software enthilt einige nicht anderbare Ladefille, die sogenannten Testfille. Diese sind fiir die Verifizie-
rung des korrekte Funktionierens von LOCOPIAS initiert worden. Fiihren Sie die Testfillen (wie beschrieben
in Abschnitt 3.8 auf Seite 15, Ausgabe) in regelméBige Abstinde aus und kontrollieren Sie die Programm-
ausgaben mit den Ausgaben in “Schiffsspezifischen Daten und Testfillen” Buch. Die Verifizierungen miissen
verwaltet werden auf den Formularen in dem letzten Kapitel des Buches.
Fiir eine detaillierte Beschreibung der Verifizierungsprozedur siehe Kapitel 6 auf Seite 50, Verifizierung der
Berechnungsergebnissen.

Die Bilder und Tabellen in diesem Handbuch sind nur Beispiele.
Die Beispiele in diesem allgemeinen Handbuch sind fiktiv und referieren nicht an einem spezifischen Schiff.

Benutzer von LOCOPIAS miissen qualifiziert sein.
Die korrekte Definition der Eingabedaten und korrekte Interpretation der Berechnungsergebnisse erfordern
eine gewisse Ubung und Fihigkeit; es ist sehr wichtig, dass der Benutzer von LOCOPIAS in der Tat qualifi-
ziert ist fiir diese Arbeit. Dies ist die Verantwortung des Schiffsfiihrers.

Bedingungen zur Benutzung der Software.
Siehe Abschnitt 9.2 auf Seite 69, License conditions.

Die Struktur dieses Handbuchs.
Auf der nichsten Seite des Handbuches werden schiffsspezifischen Aspekten, wie Beladungs- und Stabili-
tatsaspekten beschrieben, wihrend rechnerspezifischen Aspekten am Ende dieses Handbuchs beschrieben
werden. Dies ist eine wohl durchdachte Entscheidung, sodass auf die Kern der Materie konzentriert wird.
Wenn Sie sich zuerst auf LOCOPIAS konzentrieren mochten, referieren Sie bitte an Abschnitt 8.1 auf Sei-
te 61, Bedienung von LOCOPIAS und allgemeinen Funktionen und Abschnitt 8.3 auf Seite 62, Vorschau
der Ausgabe zum Bildschirm, und Export der Berechungsergebnissen. Fiir die Installation von LOCOPIAS
referieren Sie bitte an Abschnitt 8.6 auf Seite 66, Installation von LOCOPIAS



Kapitel 2

Laderechnersoftware

LOCOPIAS ist ein Software fiir Laderechner an Bord. Abgeleitet von PIAS', verwendet es dieselbe beweisene
Technologie um eine optimale Beladung innerhalb der Grenzen der Ldngsfestigkeit, Stabilitdt, Tiefgang, etc. zu
erreichen. Dies garantiert optimale Beladung und maximale Sicherheit fir das Schiff, ihre Besatzung, Ladung oder
Passagiere und die Umwelt.

2.1 Allgemein

2.1.1 LOCOPIAS aufrufen

Nach der Installation von LOCOPIAS wird das Symbol, wie hier unten abgebildet, auf der Benutzeroberfliche
Thres Rechners anwesend sein. Sie starten LOCOPIAS durch Selektierung dieses Symbols, dann erscheint das
LOCOPIAS Hauptfenster.

2.1.2 Definieren und verifieren der Ladeféllen

Das Ziel von LOCOPIAS ist, den von dem Benutzer definierten Ladefidllen mit den ausgewéhlten Kriterien fiir
(Leck-)Stabilitit und Festigkeit zu kontrollieren. Fiir diesen Zweck konnen Berechnungen zur Schwimmfihig-
keit, Leckstabilitit und Lingsfestigkeit durchgefiihrt werden. Die graphische Benutzeroberfliche von LOCOP«
IAS(Kapitel 3 auf Seite 8, LOCOPIAS Hauptfenster) bietet sowohl Verifizierung auf dem Bildschirm als auch
komplette Berichte, die auf Papier gedruckt werden konnen.

2.1.3 Alle Schiffstypen

LOCOPIAS ist geeignet fiir alle Schiffstypen: Trockengut, Passagiere, Container, RoRo, Schwergut, Ol, Chemika-
lien und Gastankern, Schiffe fiir spezielle Zwecke, Marineschiffe, Binnenschiffe etc. LOCOPIAS kann umgehen
mit einzelnen, zusammengestellten und assymetrischen Rumpfformen, Katamarane, Trimarane und besonderen
Formen

2.1.4 Anwendung der Software

Die Software ist beabsichtigt fiir die Anwendung an Bord, kann aber auch im Biiro oder auf einem Laptop installiert
werden fiir die Planung und als Backup an Land. Ladefille konnen ausgetauscht werden zwischen Versionen von
LOCOPIAS, wenn die Versionen fiir exakt das selbe Schiff sind. Eine installierte Version von LOCOPIAS kann
nicht durch mehrere Benutzer gleichzeitig angewandt werden.

"https://www.sarc.nl/pias/
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2.2 Basisfunktionen

2.2.1 Direkte Berechnungen

LOCOPIAS fiihrt Berechnungen durch basierend auf die tatsdchliche Form des Schiffsrumpfes und die Geometrie
der Kompartimenten fiir jede Kombination aus Trimm, Kriangung und Tiefgang anstatt dafiir vorab berechneten
Tabellen der Hydrostatik, Hebelarmkurven, usw zu verwenden. Berechnungen sind nicht beschriankt in Kombina-
tionen der Kriangung und Trimm und Interpolationsfehler sind ausgeschlossen, dies fiihrt zu genauen Berechnungs-
ergebnissen. LOCOPIAS ist akzeptiert worden von allen wichtigen Klassifikationsgesellschaften und entspricht die
Kategorien B und C der ISO-Norm 16155.

2.2.2 Verschiedene Module fiir verschiedene Ladungstypen

Fiir die Vereinfachung der Ladungsplanung sind s@mtliche Module und speziale Werkzeugen verfiigbar. Abhingig
von dem Schiffstyp und die Anspriiche des Benutzers, konnen Modulen in die Software integriert werden fiir z.B.:

* Berechnung der Stabilitit und Schwimmfihigkeit

* Berechnung der Lingsfestigkeit und Torsionsmomenten

* Berechnung der Leckstabilitit

* Tankfiillung

* Schadenskontrolle (Evaluierung der internen und externen Schéden, inklusive Ratschldge zu Gegenmal3nah-
men)

* Containerladung (inklusive BAPLIE Import/Export)

¢ Projekt- und Stiickgutladung

* RoRo-Ladung

¢ Getreide und Massengut

* Positionieren der Luken und Zwischendecks

¢ Simulierung der Kranbedienung, inklusive doppelte Kranbedienung

* Benutzeroberflache mit dem Tankmesssystem

* Peilen, berechnen der Tankinhalten inklusive den Effekt von Kringung und Trimm

* Berechnung der Ankerkettekriften

» Diagramme, die gefihrliche Seestrecken anzeigen

* Rohrstapelmodul (Deckladung Rohren, inklusive eingeschlossenes Wasser)

* Sichtstrahl

* Bestimmung des Ladungsgewichts

2.3 Beurteilung der Stabilitat und Sicherheit eines Schiffes

2.3.1 Enleitung

Dieser Teil der Anleitung hilft der Benutzer bei den allgemeinen Handlungen bei der Beurteilung der Stabilitiit und
Sicherheit des Schiffes. Die spezifischen Handlungen werden in unterschiedlichen Teile der Anleitung beschrieben.
Links zu diesen Teile sind in diesem Kapitel enthalten.

Beim Start 6ffnet LOCOPIAS im Hauptfenster, dass ist der Mittelpunkt der Software. Von hier aus kann der
Ladefall definiert, zutreffende Kriterien und Einstellung gewihlt und Berechnungen ausgefiihrt werden.

© SARC, Bussum, Die Niederlande 30. April 2025



2.3 Beurteilung der Stabilitat und Sicherheit eines Schiffes 4

[E8 LOCOPIAS: Binnenfahrt tan| echliche Verschiebung Fluessigkeitm) - x
Einstellungen  Andern  Opti <Ip
== % | e @
() E@!} Tiefgan "‘”" §
Hauptienster | Tanks | Gewichten | " orifi chaden Ladefille |Einstellung| Ausgabe | Uberpriifen | Oberwachen
Berechnungsmethode - Tatsaechliche Verschiebung Fluessigkeitm
o
Durchfahrihdhe= 6.047 m Abgedeckies Gebiet -

93.7m=1.1L<350.0m

T hintere mark BB=3.081 m T mittlere mark BB=3.061 m T vordere mark BB=3 042 m
T hintere mark $B=3.142 m T mittlere mark SB=3.123 m T vordere mark $B=3.103 m

Trimm(Ipp)=-0.068 m

s Biegende Momente [tonm] Direkte leckstabiltat Stabilitat
&= Hog -—
s000
o 1 vee! m)
20 L T T 1 <) 6 Nicht berechnet Erlaupt
. Aktuel
3500 Il Uberschuss
2000
GM korr=0.379 m 4000
S000 sag
c000 =
il BERECHNE LECKSTABILITAT erailt
Zusammenfassung Einzelgewichten Beispiel Ladefall 10| -
Name Gewicht
[Leeres Schiff 650.000
Besatzung und Vorraete 2200 ebeiammiune Masimaler Tiefgang ¢
Gasoel 51.621 Entwurtstiefgang : 3.191 m
Trinkwasser 29.439
Verschiedene 3.178 Dichte Wasser :
Wasserballast 27.999 Standard Dichte: 1.000 Tonjm3
Krangungswinkei=0.336 Grad SB Ladung A 1638.546
Slob 51.624
Trockene Raume 0.000 Binnenschifffahrt, Trimm- oder Decklast, 350m
Total 2460614

‘ Sichtstrahlvarschrift :

Intact stability criteria: ADN type C art. 932,14

Einteilung des Hauptfensters.

Eine detaillierte Beschreibung des Hauptfensters finden Sie bei Abschnitt 3.1 auf Seite 8, Einteilung des Haupt-
fensters. Das Hauptfenster verschafft der Benutzer eine Ubersicht aller Sicherheitsaspekte. Der Benutzer wird an-
hand roter Indikatoren gewarnt wenn etwas nicht in Ordnung ist. Wenn alles in Ordnung ist, wird der Benutzer
griine Indikatoren sehen. Nachfolgend eine Liste aller Kontrollen und Indikatoren. Abhzngig von den geltenden
Vorschriften, ist es moglich, dass ihr Schiff nicht alle Indikatoren besitzt.

Sichtstrahl
Dieser wird wiedergegeben oberhalb des Bugs des Schiffes in der seitlichen Ansicht

Maximale und minimale Tiefgangs- und Trimmwerte
Unterhalb des Schiffes in der seitlichen Ansicht| 4 | werden die Tiefgangs- und Trimmgrenzen gepriift. Die
Priifung kann Propellertauchung, minimaler Slammingtiefgang und Eistiefgangsgrenzen beinhalten.

Krigungswinkel
Unterhalb des Querschnitts | 5 | wird der Krigungswinkel angezeigt.

Lingsfestigkeit
Bei @ werden sdamtliche Fenster gezeigt. Diese konnen Léangskrifte, Biegemomente und Torsionsmomente
anzeigen.

Leckstabilitit
Einer der Fenster @ ist fiir die Leckstabilitidt. Aufgrund der Berechnungszeit, wird dieser Teil als einziger
nicht automatisch berechnet. Ein Klick Sie auf, Berechne Leckstabilitit‘ um die erforderlichen Schadensfille
zu berechnen.

Intakte Stabilitiit
Der intakte Stabilitdtsdiagramm zeigt ob die intakte Stabilitit erfiillt.

2.3.2 Uberpriifen des Ladefalls (vor der Beladung)

Bevor das Schiff beladen wird, muss der Schiffsfiihrer sich vergewissern, dass das Schiff die Ladung sicher trans-
portieren kann.

2.3.2.1 Beladen des Schiffes

Die allgemeine Herangehensweise fiir die Definition eines Ladefalls finden Sie bie Abschnitt 3.2 auf Seite 11,
Allgemeine Herangehensweise.

© SARC, Bussum, Die Niederlande 30. April 2025



2.3 Beurteilung der Stabilitdt und Sicherheit eines Schiffes 5

LOCOPIAS enthilt simtliche Module, welche den Benutzer bei der Beladung des Schiffes helfen. Eine detail-
lierte Beschreibung der Module finden Sie im Kapitel Kapitel 4 auf Seite 18, Module.

In der Abschnitt 4.4 auf Seite 36, Weight list ist Aufmerksamkeit fiir Fr.Fl. der Tanks notwendig. Insbesondere
wenn die Fiillung der Tanks und demzufolgde die freie Oberfliachen sich wihrend der Reise dndern. Details finden
Sie bei Abschnitt 4.4.2 auf Seite 38, Inhalt der Gewichtenliste. Bitte beachten Sie, dass LOCOPIAS auch eine er-
weiterte Methode bietet fiir die Kompensierung der Effekte bedingt durch freie Oberflachen, dass ist die “actual
shift of liquid method”. Falls ihr LOCOPIAS auf dieser Weise konfiguriert ist, berechnet diese die wirkliche Ver-
schiebung der Fliissigkeit, inklusive die Effekten von Kriangung und Trimm. Der Fr.Fl.-Typ kann in diesem Fall
nicht gewéhlt werden.

2.3.2.2 Einstellungen

Der Benutzer muss alle Einstellungen im Abschnitt 3.4 auf Seite 13, Einstellungen -fenster kontrollieren.

Einige Einstellungen, sowie maximale und minimale Tiefgang, sind Abhingig vom Fahrgebiet, Saison oder
Wetterbedingungen. Andere Einstellungen mogen Abhingig sein von der Ladung oder die Konfiguration der Schif-
fes. Verifizieren Sie die FEinstellungen genau, sodass diese iibereinstimmen mit der vorgenommenen Anwendung
des Schiffes.

2.3.2.3 Uberpriifen der Stabilitit & Festigkeit

Sobald der Ladefall und die Einstellungen definiert sein, konnen die Stabilitit und Festigkeit verifiziert werden.

Eine erste Ubersicht der Einhaltung der Stabilitiits- und Festigkeitsvorschriften, sowie alle Warnungen, werden
im Kapitel 3 auf Seite 8§, LOCOPIAS Hauptfenster angezeigt.

Weiter ins Detail kann getreten werden, indem das Abschnitt 3.7 auf Seite 14, Kontrolle -fenster geoffnet wird.
Erfiillung der Vorschriften, wird angegeben mit der Farbe der Kugel (erfiillt = griin, erfiillt nicht = rot). Wenn, zum
Beispiel, die Ubersicht eine rote Kugel unter intakte Stabilitiit zeigt, verschafft die korrespondierende Karteikarte
mehr Informationen zu der Grund des nicht Erfiillens. Vorgeschriebene Schadensfille werden nicht automatische
berechnet. Der Benutzer kann das Késtchen unter Leckstabilitit und ,OK*® auswihlen um die Schadensfille zu
berechnen.

Zum Schluss ist es moglich Berichten auszudriicken. Diese Berichte enthalten mehr Details. Die Berichte
konnen unter Abschnitt 3.8 auf Seite 15, Ausgabe gefunden werden.

2.3.2.3.1 Ausgabe Leckstabilitat

Wie beschrieben im Kapitel des Moduls Abschnitt 4.5 auf Seite 41, Schiden, gibt es vorgeschriebene und benut-
zerdefinierte Schadensfille. Bei der Ausgabe der Leckstabilitédt (oder der Zusammenfassung dessen) werden die
vorgewihlten Schadensfille in dem ,Schiden‘-Modul gezeigt. Diese konnen sowohl die vorgeschriebenen als auch
die benutzerdefinierten Schadensfille sein. Die ausfiihrliche Ausgabe, die Probefillen uns kurze Ausgabe werden
alle vorgeschriebene Schadensfille und nicht die benutzerdefinierten Schadensfille berechnen.

Anmerkung: es ist auch moglich, dass probabilistischen Leckstabilitdtsberechnung fiir das Schiff sind ausge-
fiihrt. Diese Berechnungen resultieren in erforderten minimalen GM‘-Werte. Falls zutreffend, kann die GM ‘-«
Vorschrift zwischen den intakte Stabilititsvorschriften gefunden werden.

2.3.3 Reiseplanung

Wo der Ladefall fiir die Abfahrt jetzt fertig ist, ist es Zeit fiir die Erstellung einer Reiseplanung. Wihrend der Reise
werden die Fiillung und freie Oberflichen sdmtlicher Tanks variieren. Unter Abschnitt 3.3 auf Seite 11, Ladeféllen
kann der Abfahrtsladefall kopiert werden. Versichern Sie sich dariiber, dass alle kritische Zwischenschritte der
Reise abgedeckt worden sind. Auch hier muss Aufmerksam auf die freie Oberflachen der Tanks geachtet werden.
Insbesondere, wenn Tanks bei der Abfahrt komplett gefiillt sind, sich die freie Oberflichen wéhrend der Reise
vergroBern. Details hierzu finden Sie bei Abschnitt 4.4.2 auf Seite 38, Inhalt der Gewichtenliste. Versichern Sie
sich, dass jeder Ladefall alle Vorschriften erfiillt.

Eine solche Planung mit mehreren Ladefille trifft nicht nur auf Reisen zu, aber auch auf Fille zur Ballast
Ein-/Ausnahme.

2.3.4 Verifizieren nach Beladung und vor Abreise

Nach der Beladung des Schiffes, muss die aktuelle Beladung des Schiffes und die geplanten Ladefille miteinan-
der auf Ubereinstimmung verifiziert werden. Die Tankfiillungen, die Ladung, sowie Tiefgang und Trimm miissen
Uberpriift werden. Wenn nétig miissen die Ladeflle fiir die Reise angepasst werden.
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2.4 Viel gestellten Fragen 6

LOCOPIAS besitzt einige Hilfsmittel zur Verifizierung der Verdringung und berechnet, wenn nétig, ein Kor-
rekturgewicht. Das primédre Hilfsmittel fiir diesen Zweck ist der Abschnitt 4.6 auf Seite 44, Tiefgangspriifung
-Modul. Wenn dieser Modul nicht angeschafft worden ist, ist ein einfaches Hilfsmittel [uberpr-deplAce] in der
Abschnitt 4.4.1 auf Seite 36, Meniileistefunktionen der Gewichtenliste zu finden.

2.4 Viel gestellten Fragen

1. Zu einer neuen Installation von LOCOPIAS gehoren neue Ladefillen, hierdurch verliere ich meine alten
Ladefillen. Kann ich was dagegen machen?
Sie konnen die Ladefillen von Threm jetzigen LOCOPIAS-Version exportieren— siehe Abschnitt 3.3 auf Sei-
te 11, Ladefédllen — und importieren sie die Ladeféllen neu in Thre neu-installierten Version. Jedoch wird es
abgeraten dieser Schritt zu gehen, im Falle eines Umstiegs von einer vorldufigen auf einer entgiiltigen Ver-
sion von LOCOPIAS, weil die Erfahrung zeigt, dass in so einem Fall Tanks hinzugefiigt oder verschwunden
sein konnen.

2. Funktioniert LOCOPIAS auch auf einem 64-bit Windows?
Ja.

3. Gibt es LOCOPIAS auch fiir den Apple Mac?
LOCOPIAS ist nicht auf dem Mac beheimatet. Ein Mac kann so konfiguriert werden, dass er Microsoft Win-
dows ausfiithren oder emulieren kann (moglicherweise in einer virtuellen Maschine), was die Verwendung
von LOCOPIAS erméglichen konnte (obwohl LOCOPIAS nicht einmal weif3, dass das zugrunde liegende
System der Mac ist).

4. Mein Virenscanner meldet eine LOCOPIAS-Datei, die einen Virus enthéilt. Was ist zu tun?
Einige Scanner wachen tatsdchlich in einer gelegentlichen LOCOPIAS auf, aber soweit SARC weil}, hat
dies bis heute immer ein falscher Alarm war. Dies garantiert natiirlich nicht, dass eine solche Warnung
immer falsch sein wird, aber es wird liegt in erster Linie in der Verantwortung Thres Scannerlieferanten,
der die Algorithmen und deren Daten verwaltet. Wenn Sie ihnen also helfen mochten, konnen Sie sie gerne
informieren. SARC kann leider keine Unterstiitzung bieten, weil es zu viele Typen gibt. und Marken von
Scannern. Zwei letzte Bemerkungen:

* Manchmal hilt es ein Scanner fiir eine gute Idee, einige Komponenten von Locopias zu 16schen, z.«
B. eine .dll-Datei. Es versteht sich von selbst, dass LOCOPIAS dann nicht mehr richtig funktionieren.

* Bei SARC werden alle Dateien, einschlie3lich der fiir Kunden bestimmten LOCOPIAS Pakete, syste-
matisch auf Viren und Malware getestet (mit ESET Endpoint Antivirus).

5. LOCOPIAS verweigert den Start mit Fehlermeldung ‘“The application was unable to start correctly
(0xc0000142). Click OK to close the application”.
Dies ist eine Fehlermeldung von Windows und zeigt an, dass ein wesentlicher Teil der Windows-Installation
fehlt oder hat eine korrumpiert werden. Dies hat wahrscheinlich mit dem ".NET Framework" zu tun und
eine (Neu-)Installation ist notwendig: Durch die folgenden Schritt e? * NET Framework 3.5 installiert
werden.

6. LOCOPIAS verweigert den Start mit Fehlermeldung “The program can’t start because MSVCR120.d11
is missing from your computer. Try reinstalling the program to fix this problem.”.
Dies ist eine Fehlermeldung von Windows und zeigt an, dass ein wesentlicher Teil der Windows-Installation
fehlt oder hat eine korrumpiert werden. Dies ist "Microsoft Visual C++ 2013 Redistributable”" und eine
(Neu-)Installation ist notwendig: Wenn Sie diesem Link3 folgen, konnen die x86(32 bit) und x64(64 bit)
Versionen installiert werden.

The program can't start because MSVCR120.dll is missing from
& your computer. Try reinstalling the program to fix this problem.

OK

Meldung, dass MSVCR120.d11 fehlt.

2https://www.dell.com/support/article/nl/nl/nldhs1/s1n288491/aktivieren-und-deaktivieren-von-windows-features-unter-windc
lang=de
3nttps://support.microsoft.com/en-us/help/2977003/the-latest- supported-visual-c-downloads
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2.4 Viel gestellten Fragen 7

7. Die Ergebnisse einer neu-Definierung unterscheiden sich von dem originalen Ladefall.
Dann sind die beiden Ladefillen nicht gleich. Was in so einem Fall passieren kann ist das von einer Mas-
se den freien Oberflichentyp — ‘FSM-type’, wie beschrieben in Abschnitt 4.4.2 auf Seite 38, Inhalt der
Gewichtenliste — gleich gesetzt werden muss.

8. Von mir wird erwartet, dass ich die Ergebnisse von LOCOPIAS regelméBig verifiere. Kann ich die Veri-
fizierung nicht weglassen oder kann das nicht automatisiert werden?
Nein. Der Hintergrund von LOCOPIAS macht diese Verifizierung unnotig, es wird von den Gesetzgeber aber
erwartet. Automatisierung entspricht nicht das Vorhaben des Gesetzgebers, weil es genau die Idee ist, dass
eine Person die Programmwirkung verifiert. Ubrigens ist zur Unterstiitzung eine Verifizierungsprozedur in
dieses Handbuch eingefiigt worden, siche Kapitel 6 auf Seite 50, Verifizierung der Berechnungsergebnissen.

9. Die berechneten Tiefgiinge, die ich auf meinem Bildschirm in LOCOPIAS sehe, korrespondieren nicht
mit den aktuelle Tiefgiinge.
Die wirkliche Schiffsmasse kann abweichen von den Daten, denen Sie in LOCOPIAS eingetragen haben.
Jedoch ist es nicht erlaubt die Masse des leeren Schiffes einfach zu dndern, dies muss von der Klassifi-
kationsgesellschaft genehmigt werden. Es ist aber moglich ein Korrekturgewicht hinzuzufiigen, sodass die
Tiefgidnge aus LOCOPIAS besser iibereinstimmen. Diese Prozedur ist hier beschrieben Kapitel 7 auf Seite 54,
Korrektur der Masse des Schiffes
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Kapitel 3

LOCOPIAS Hauptfenster

Beim Hochfahren 6ffnet LOCOPIAS mit dem Hauptfenster, das ist der zentrale Punkt von allen Thren Aktiviti-
ten. Von hieraus kann ein Ladefall definiert werden, anwendbare Kriterien und Einstellungen konnen ausgewihlt
werden und Berechnungen konnen durchgefiihrt werden.

3.1 Einteilung des Hauptfensters

Unten wird ein typisches Beispiel der Einteilung gezeigt, mit einer Erkldrung der gelabelten Elementen direkt
darunter.

Einstellungen findem Ot elp

LOCOPIAS: B\nnenfahmtanmechh:heVevs:mebung Fluessigkeitm) - x

s L ﬂJ 2k ol E Ladefalle

Tiefgan »
Hauptfenster | Tanks | Gewichten | pruft chaden

Einstellung| Ausgabe | Uberprifen | Uberwachen

Berechnungsmethode - Tatsaechliche Verschiebung Fl )

o
Durchtahrthohe= 6.047 m Aﬁedeckles Gebiet :
u

Trimm(Ipp)=-0.068 m

- Biegende Momente [tonm] Direkle leckstabiltat Stabilitat

5000 Hog

Sa00 < ST

3000 ' [m]

i A S — 6 Nicht berechnet Ertaubt

Aktuell
1000 Uberschuss
0
GM korr=0.379 m 000
e sag
2000 R
BERECHNE LECKSTABILITAT
el erfullt
Zusammenfassung Einzelgewichten Beispiel Ladefall 101 -|
Name Geiicht
[Leeres Schift 650.000 T
Besatzung und Vorraete 2200 o Hebelamiunve N EE T
a0 ate Entwurlstiefgang : 3.191 m
Trinkwasser 20439 .
Verschiedene 3.178 Dichte Wasser :
Wasserballast . 27.999 0200 Standard Dichte: 1.000 Ton/m3
Krangungswinkel=0 336 Grad SB Ladung A 1638546
Slob 51624 o000 Sichtstrahlvorschrift :
Trockene Raume 0.000 e Binnenschifffahrt, Trimm- oder Decklast, 350m
Total 2460614 .
£ om0
2 a7 B . N =
Wirkel (Grad

Intact stability criteria: ADN type C art. 932,14

Einteilung des Hauptfensters.

E Meniibalken
Basisfunktionalitdten sind zugénglich iiber den Meniibalken, siche Meniibalken.

@ Modultasten
Diese Tasten ermoglichen ein schneller Zugang zu dem Hauptfenster und die verfiigbare Lademodulen fiir
spezifische Ladungstypen.
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Achtung

Die Module kénnen nacheinander oder nebeneinander gedffnet werden, siehe die Erlduterung unter
der Option Multi-modul’.

@ Hauptfenstertasten
Diese Tasten ermoglichen die Bearbeitung von Ladefillen, Einstellungen, Ausgabe und 2D/3D Ansicht.
E Seitenansicht
Zeigt die aktuelle Windkontur, Tiefgéinge, aktuelle Wasserlinie, Sichtstrahl und Fixpunkthohe.
E Querschnitt
Zeigt Krangungswinkel und Anfangsstabilitiat(G’M).
@ Verifizierungsfenster
Diese Fenster zeigen ob die Vorschriften erfiillt werden fiir den Ladefall. Ein Klick auf einem Fenster zeigt
Ihnen detaillierte Informationen an.
Ubersicht Gewichtsgruppen
Eine Zusammenfassung des gesamten Gewichtes pro Gewichtsgruppe.
Einstellungenfenster
Zeigt die momentanen Einstellungen. Doppelklick auf einer Einstellung um sie @ndern zu konnen, oder
gehen Sie zu dem [Einstellungen] (discussed auf Seite 13) Fenster durch auf dem Knopf [Einstellungen] zu
klicken.
@ Hebelarmkurve
Zeigt die Hebelarmkurve des spezifischen Ladefalles.
m Auswabhllistefenster
Zeigt den selektierten Ladefall und ermoglicht die Selektierung eines anderen Ladefalles.
Intakte Stabilititsdiagramm
Zeigt an ob und in welcher MaBle das Schiff die intakte Stabilititsvorschriften erfiillt. Obwohl die Werte fiir
die wirkliche VCG’ und zuldssige VCG’ berechnet werden von LOCOPIAS auf eine korrekte und von Klas-
sifikationsgesellschaften akzeptierte Weise, sind diese Werte nicht iiberpriift worden von Lloyds Register
und sollten deshalb nur als Leitfaden verwendet werden!

Vermerk Abhingig von IThrer Installation sind einige Elemente vielleicht nicht verfiigbar.

3.1.1  Meniibalken
Der Meniibalken oben im Hauptfenster(item | 1 |) ermoglicht den Zutritt zu den folgenden Funktionen:

[Setup]—[Print Options]
Selektiere ein Ausgabegerit. Neben Vorschau/Notizblock, (Siehe Abschnitt 8.3 auf Seite 62, Vorschau der
Ausgabe zum Bildschirm, und Export der Berechungsergebnissen), werden die voreingestellten Drucker
aufgelistet und konnen hier ausgewihlt werden.

[Setup]—[Night colors]
Andere die Farbpalette auf‘Nachtmodus’
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L

Einst

oc
elungen Andern Optionen _Help

‘f lod me“g:i o3 |~ { ‘_‘JD

donse] | T | conittn it |nsidung] Ausgabe e

Nachtfarben eingeschaltet.

[Edit]—[Edit Weight Groups]

Gewichte konnen gruppiert werden in sogenannten Gewichtsgruppen, wo eine Gewichtsgruppe eine Kate-
gorie eines bestimmten Inhaltes enthilt, wie z.B. ‘Gasol * oder ‘Trinkwasser ’. Die Gewichtsgruppen werden
von dieser Stelle des Programms aus verwaltet. Der Benutzer kann selbst Gewichtsgruppen hinzufiigen, dn-
dern und l6schen. Beim Loschen einer Gruppe wird gepriift, ob noch Gewichte in dieser Gruppe vorhanden
sind. Wenn dies der Fall ist, wird eine Meldung angezeigt, die Sie dariiber informiert, dass die Gruppe nicht
geloscht werden sollte. Es gibt eine Reihe von Standard-Gewichtsgruppen, die fest im Programm hinterlegt
sind und nicht geidndert oder geloscht werden konnen. Einstellbare Eigenschaften so einer Gruppe sind:

* Der Name der Gewichtsgruppe.

* Die Schaffierung die verwendet wird bei der Schaffierung und Einfarbung der Kompartimenten in den
Tankplots.

* Die Gruppenfarbe, welche die Farbe ist, die die Gewichtsgruppe reprisentiert und verwendet wird in
den Plots und auch als Hintergrundfarbe in Textfenster, wenn die letzte Spalte dieser Gewichtsgruppe
auf ‘ja’ steht.

* Die Textfarbe, welche, wenn in der letzten Spalte ‘ja’ steht, anzeigt welche Fordergrundfarbe in dem
textualen Ubersichtsfenster der Texten gehort, die zu dieser Gewichtsgruppe gehoren.

* In Tabelle, was anzeigt ob die Farbe der Gewichtsgruppe auch in den Ubersichtstabellen der Kompar-
timenten und Gewichten verwendet wird.

* Drckn aufg., die angibt, ob nur die Zwischensumme in der Ausgabe gedruckt werden soll. Die Berech-
nung erfolgt auf der Grundlage aller gewichteten Posten.

[Edit]—[Edit cross sections tank graphics]
In diesem Menii konnen Querschnitte und Ansichten der Tanks erstellt und angepasst werden. Diese Quer-
schnitten und Ansichten werden automatisch an der Ausgabe der intakte Stabilitdtsberechnungen hinzuge-
fligt.

[Options]—[Select stability criteria]
Siehe Abschnitt 3.7 auf Seite 14, Kontrolle

[Options]—[Export data via XML]
Exportiert den selektierten Ladefall in einer XML-Datei, welche als Austauschdatei mit der Software eines
Dritten verwendet wird.

[Options]—[Environmental conditions]
Erméglicht die Simulation einer Grundberiihrung/auf Grund laufen, oder die Uberpriifung der Stabilitiit bei
Wind und/oder Wellen.

[Options]— [Multi-module]
Mit dieser Option konnen Sie einstellen, ob jeweils nur 1 Lademodul aktiv ist oder mehrere nebeneinander.
Letzteres ist besonders niitzlich, wenn mehrere Bildschirme an den Computer angeschlossen sind. Ist die
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Option Multimodul aktiviert, kann der Ladestatus in verschiedenen Bildschirmen eingestellt werden. Die
Module konnen dann nur iiber den Hauptbildschirm getffnet werden.
[Help]—[Help reader (F1)]
Offnet diese Hilfe-Leser
[Help]—[Manual]—[Schiffsspezifischen Daten und Testféllen]
Offnet ein Buch mit den Schiffsspezifischen Daten und Testfllen.
[Help]—[About LOCOPIAS]
Offnet ein Fenster mit relevanten Daten zu dem LOCOPIAS Programm und Ihre Lizenzbedingungen.
[Help]—[Not purchased]
Zeigt ein Vorschau von Modulen, die nicht angeschafft worden sind.
[Help]—[Enter activation code]
Reicht eine Aktivierungscode aus fiir Module, die nachher angeschafft worden sind. Momentan ist es nur
moglich fiir die Tankmesssystemmodulen spezifischer Systemen. Bitte kontaktieren Sie SARC fiir mehr
Information.

3.2 Allgemeine Herangehensweise

Im Allgemeinen konnen Sie die folgenden Schritten folgen fiir die Definierung eines Ladefalls und die Durch-
filhrung der erforderlichen Berechnungen. Beachten Sie bitte, dass die Arbeitsweise nur eine Weise ist um Thnen
den Einstieg zu ermdglichen, es ist nicht die einzige Weise mit LOCOPIAS zu arbeiten. Alle Aktionen kénnen
in beliebiger Reihenfolge und Frequenz ausgeiibt werden. Die Funktionalititen werden in diesem Kapitel weiter
erldutert. Dieses Beispiel fingt bei dem Hauptfenster an.

@ Selektieren Sie die [Conditions] Taste und erstelle einen neuen Ladefall. Wenn LOCOPI«
AS das erste Mal geoffnet wird, zeigt das Programm ein vordefinierten Beispielfall. Durch
Erstellung eines neuen Ladefalls starten Sie mit einem vorprogrammierten Ladefall.

E‘"::";'E"Q Klicke auf der [Settings] Taste und passe die Einstellungen an Ihrer Situation an. Durch An-
passung der Einstellungen zu der aktuellen Situation vor dem Ladevorgang, kann nutzvolle
Riickmeldung ergattert werden wihrend der Konfigurierung des Ladefalls. Einstellungen
sind anwendbar fiir den aktuelle Ladefall.

=k | Gehe zu dem [Tanks] Modul und tragen Sie die Inhalte fiir die Verbrauchstanks ein, z.B.
Trinkwasser, Gasol, Schmierol.

ceidien| I der [Weight list], kann unterschiedlichen Schiffsbedarf, z.B. Besatzung, Provisionen und
Lager eingetragen werden.

k| Offne den [Tanks] Modul erneut. Wenn alle Ladung geladen ist, kann die Schwimmlage des
Schiffes durch Einnahme von Ballastwasser optimiert werden.

wepiten]  Die [Check] Taste ermoglicht eine schnelle Kontrolle der Stabilitit und Festigkeit an jedem
Moment wihrend dieses Prozesses.

Klicke [Output] um die Durchfiihrung der Berechnungen zu starten und die Ausgabe auf
dem Bildschirm oder auf Papier zu generieren.

M Klicke [Monitoring] um LOCOPIAS in aktiver Monitoring zu schalten, wenn verfiigbar.

3.3 Ladefallen

Durch klicken auf der [Conditions]-Taste wird das Ladefallmenii, wie unten angezeigt, sich 6ffnen. In diesem
Fenster werden die definierten Ladefillen angezeigt und verwaltet. Sie konnen einen neuen Ladefall definieren und
Sie konnen existierenden Ladefillen 16schen, umbenennen, kopieren/einfiigen oder exportieren. Zur Bearbeitung
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eines Ladefalls, selektieren Sie ein Ladefall und doppelklicken Sie darauf oder driicken Sie die <Eingabe>-taste.
Das Hauptfenster wird Thnen nun diesen Ladefall anzeigen.

B Ladefalle - O X
Einstellungen Hilfe elnfigen MNeu EntfeRnen Andern Managen Datei
Ladefaelle

Name des Falles Locked
Ja

Beispiel direkte Berechnungen Nein
Ja

Beispiel max VCG' (versus direkte Berechnungen) Nein
Ja

Beispiel Fr.Fl. versus direkie Berechnungen Nein

Beispiel Ladefall Nein|

Name der Ladebedingung und sellte eindeutig sein.

Selektiere oder erstelle ein Ladefall.

Neuer Ladefall
1. Klicke [New].
2. Trage einen neuen (einzigartigen) Name fiir [hren Ladefall ein.
Der neue Ladefall ist ein vorprogrammierter Ladefall.
Loschen eines Ladefalls

1. Selektiere einen Ladefall.
2. Klicke [Remove].

Umbenennen eines Ladefalls
1. Klicke auf einen Ladefall und klicke auf die Funktionstaste <F2>.
2. Trage einen neuen (einzigartigen) Name ein.

Kopieren/einfiigen eines Ladefalls

1. Klicke auf einen Ladefall und klicke auf die [Edit]—[Copy row].

2. Selektiere einen Ladefall vor, zu denen Sie die Inhalte kopieren mochten und klicke [Edit]—[Paste
row].

Kopiere ein Ladefall und fiige diese in einem anderen Ladefall um einen gleichen Ladefall zu erstellen. Wenn
ein spezifischer Modul angeschafft wurde konnen Sie auswihlen ob Sie den gesamten Ladefall oder nur die
Ladung aus dem Ladefall einfiigen mochten. Der neu eingefiigte Ladefall wird im Hauptfenster erscheinen,
wie angezeigt wird in der untenstehenden Abbildung.

Paste Ladefall

Kopieren Ladefall: Beispiel Ladefall
Paste Ladefall: Test

Die folgenden Einzelgewichten miissen kopiert werden:
&+ Alles
" Tanks

oK | CANCEL|

Wihle die Einstellung zur Einfiigung.

Importieren/Exportieren von selektierten Ladefillen
Importieren/Exportieren ermoglicht die Ubergabe von Daten von dem einen LOCOPIAS zu einem anderen
vom selben Schiff und Version.

1. Klicke die [File] —[Export]-Taste um den selektierten Ladefall in einer Datei zu schreiben.

2. Klicke die [File]—[Import]-Taste zur Selektierung eines Exportierten Ladefalls fiir den Import in einer
aktiven Version von LOCOPIAS.
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3.4 Einstellungen

Alle Einstellungen, die zutreffen auf den Ladefall kénnen im Einstellungenmenii getiitigt werden. Durch klicken
auf der [Settings]-Taste wird das folgende Menii, wie unten angezeigt, geoffnet. Es enthélt simtliche Kartenreiter,
welche ausgewihlt werden konnen. Die Kartenreiter werden unten erklért.

Einstellungen : Beispiel Ladefall

Stelloco  Tiefgang I Dichte Wasser] Stabilitatsvorschriften ] Festigkeit ] Sichistrahl ] Vorderblatt ]

Maximaler Tiefgang tiber die Marken [mid)
I Mit priifung gegen maximaler Tiefgang
" Entwurftiefgang (3.191 m)

" Selbst definierter imal

Tief

gang

0.000

Einstellungenfenster.

Konfiguration
(Um)konfigurieren das Schiff. Siehe “Schiffsspezifischen Daten und Testfillen” Buch fiir weitere Informa-
tionen iiber die moglichen Konfigurationen.

Tiefgang/Trimm
Selektiere den anwendbaren maximalen und minimalen Tiefgang. Wenn die Option [Use alternative maxi-
mum draft] selektiert ist, kann einen benutzerdefinierten Tiefgang eingetragen werden. Die selektierten Tief-
gingen werden angezeigt in der Zusammenfassung des Ladefalls, mit den Schlussfolgerungen beziiglich der
angewandten Stabilititsvorschriften.

Dichte Wasser
Die Dichte(das spezifische Gewicht) wird fiir jeden Ladefall spezifisch eingetragen und gespeichert. Diese
Dichte wird dann fiir alle Berechnungen dieses Ladefalls verwendet.

Stability requirements
Verschiedene intakte Stabilititskriterien konnen fiir das Schiff verfiigbar sein, je nach dem operativen Fahrt-
gebiet.

Festigkeit
Unterschiedliche Werte fiir Biegemomenten und Scheerkriften konnen auf ein Schiff zutreffen, wenn es
fahrt oder im Hafen lieft. Wenn diese Werten vorhanden sind, konnen die passende Werte hier selektiert
werden. Die selektierte Werte ist auch ein Indizierung der Ausgabe der Lingsfestigkeit.

Anchor handling
Wenn ein anchor handling diagramm in die Ausgabe der intakten Stabilitit aufgenommen werden soll.

Sichtstrahl
Abhingig von den Vorschriften unter denen das Schiff fihrt, kann der Sichtstrahl hier anhand der Vorschrif-
ten abgestimmt werden.

Titelblatt
Es ist moglich ein Titelblatt zu der Ausgabe hinzuzufiigen. Sie konnen die Textzeilen selektieren und nach
Bedarf freie Text hinzufiigen. (z.B. Reisenummer, Ladehafen, usw.).

3.5 Monitoring

Diese Option ist verfiigbar wenn es angeschafft worden ist und an einem Tankmesssystem angeschlossen ist. Nach
selektieren der Taste [Monitoring] taucht ein Pop-Up Fenster mit Einstellungen auf, wie unten angezeigt. Hier kann
der Zeitintervall in welcher die Tankdaten gelesen werden, die intakte Stabilitit berechnet wird, Langsfestigkeit
und Leckstabilitédt berechnet wird (welche verfiigbar ist und selektiert ist) und alle Daten geupdated werden im
Hauptfenster. So lange als Monitoring aktiviert ist, ist es nicht moglich Ladefillen zu @ndern. Diese Option kann
wieder ausgeschaltet werden indem erneut auf die Taste geklickt wird.
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Darstellung Daten

Zeitabstand [sec] : 30

¥ Intakte Stabilitit

¥ Schiffslingsfestigkeit

" Damage stabilityfreserve buoyancy

[Alle vorgeschrieb Schadensfille werden berechnet.)

CANCEL

Einstellungen fiir Monitoring.

3.6 Update Monitoring

This function is only available if ’direct monitoring’ is delivered with LOCOPIAS. ’Direct monitoring’ is an
additional feature of LOCOPIAS that can be configured to continuously send calculation results to other software,
via a suitable interface. These results may include including tank fillings, weight items, results of (damage) stability
and longitudinal strength, etc.

With this function the actual loading condition can be exported to update the loading condition as used in
a second instance of LOCOPIAS, running in ’direct monitoring” mode. That instance LOCOPIAS will read the
updated loading condition and recalculate results. Thus, monitoring need not be interrupted to define changes
cargo, bunkers, or other weights on board or calculation settings.

Details of the configuration of ’direct monitoring’ and the interface used are described in the ship-specific
documentation.

A% Would you like to export this loading condition for the
| ) monitoring version of LOCOPIAST

Mote that if this loading condition differs from the actual

on-board condition, the monitoring version may generate
incorrect results,

Yes Mo

Update monitoring message.

3.7 Kontrolle

Klicke auf der [Check]-Taste zur Uberpriifung der Erfiillung des Ladefalles an den Stabilitits- und Festigkeitsvor-
schriften. Nach dem Klicken auf der [Check]-Taste 6ffnet sich ein Fenster mit simtliche Kartenreiter: Ubersicht,
Stabilitit, Festigkeit und Leckstabilitdt, wenn verfiigbar. Die Ubereinstimmung mit den Vorschriften wird anhand
der Farbe eines Kugels angezeigt (erfiillt die Vorschriften = griin, erfiillt die Vorschriften nicht = rot). Wenn, zum
Beispiel, die Ubersicht ein roter Kugel zeigt bei intakter Stabilitiit, liefert der zugehorige Kartenreiter mehr Infor-
mation iiber den Grund des nicht erfiillens. Achtung: wenn ein Schiff unter mehrere Klassifikationsgesellschaften
fahrt, konnen die Leckstabilitdtsvorschriften zutreffend auf dem Ladefall aktiviert werden iiber das Meniuibalkeni-
tem [Options]—[Select stability criteria]. Die Kriterien der intakten Stabilitit konnen pro Ladefall iiber Abschnitt 3.4
auf der vorherigen Seite, Einstellungen eingestellt werden.
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Uberpriifen : Beispiel Ladefall

Ubersicht | Stabiitat | Festigket | Durchfahithihe

Intakte Stabilitat

@ Dieser Ladefall erfiillt die Yorschriften

Schiffslangsfestigkeit

@ Dieser Ladefall erfiillt die Yorschriften

Leckstabilitdt

[ Berechne alle vorgeschriebenen Schadenfille

Uberpriifungsfenster.

Wenn die Leckstabilitit selektiert ist, klicke OK. Jetzt hat das Uberpriifungsfenster einen neuen Kartenreiter
Leckstabilitit. Unter diesen Kartenreiter kann tiberpriift werden ob ein Schadensfall den Vorschriften erfiillt (erfiillt
die Vorschriften = griin, erfiillt die Vorschriften nicht = rot).

Uberprifen : Beispiel Ladefall

Obersicht | Stabiitét | Festigkeit Leckstabilitat | Durchfahrthihe

ADH type C art. 9.3.2.15

@ Leckfall
@ Leckfall
@ Leckfall
@ Leckfall
@ Leckfall

Haschinenraum

Seiten-/Bodenschaeden
Seiten-/Bodenschaeden
Seiten-/Bodenschaeden
Seiten-/Bodenschaeden

== MO EN

@ Dieser Ladefall erfiillt die Uorschriften

Kartenreiter der Leckstabilitit im Uberpriifungsfenster.

3.8 Ausgabe

Fiir das durchfiihren von kompletten Berechnungen und die Erstellung von einer Ausgabe kann ‘Ausgabe’ verwen-
det werden. Wenn der vorausgewihlte Drucker ‘preview/clipboard’ ist wird diese Ausgabe auf dem Bildschirm
erscheinen. Um die Ausgabe in einer Vorschau auf dem Bildschirm zu bekommen, siehe Abschnitt 8.3 auf Sei-
te 62, Vorschau der Ausgabe zum Bildschirm, und Export der Berechungsergebnissen.
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Ausgabe

Einstellungen Ausgabe

Intakte Stabilitat
Schiffslangsfestigkeit
Leckstabilitat

Leckstabiltit, Zusammenfassung
Komplette Ausgabe

Probefille

Kurze Ausgabe

Ausgabementil.

Die folgende Ausgabeoptionen konnen fiir Thre LOCOPIAS Version verfiigbar sein:

Ausgabe Einstellungen
Wihlen Sie aus, welche Daten gedruckt werden sollen.

Intakte Stabilitiit
Standard Formatausgabe der intakte Stabilititsberechnungen mit einer allgemeinen Schlussfolgerung beziig-
lich der Erfiillung der Stabilitdtsvorschriften.

Lingsfestigkeit
Ausgabe der Langsfestigkeitsberechnungen mit einer allgemeinen Schlussfolgerung zu der Erfiillung der
selektierten zuldssigen Biegemoment- und Scheerkraftvorschriften.

Torsionmomenten
Ausgabe der Torsionsmomentsberechnung mit einer allgemeinen Schlussfolgerung zu der Erfiillung der de-
finierten maximal zuldssigen Torsionsmomenten.

Leckstabilitit der obligatorischen Schadensfille (Typ 3)
Vollstindige Ausgabe der Leckstabilitidtsberechnungen fiir der obligatorischen (Typ 3) Schadensfille mit
einer Gesamtschlussfolgerung zur Einhaltung der geltenden Stabilititsvorschriften.

Zusammenfassung der Leckstabilitit zu den obligatorischen Schadensfille (Typ 3)
Ausgabe der Schlussfolgerungen zur Leckstabilitdtsergebnissen fiir die obligatorischen (Typ 3) Schadens-
falle.

Leckstabilitéit der ausgewiihlten Schadensfille
Komplette Ausgabe der Leckstabilitdtsberechnungen fiir die ausgewéhlten Schadensfille mit einer Gesamt-
schlussfolgerung zur Einhaltung der geltenden Stabilitédtsvorschriften.

Zusammenfassung der Leckstabilitit zu den ausgewiihlten Schadensfille
Ausgabe der Leckstabilitidtsergebnissen fiir die ausgewihlten Schadensfille .

Komprimierte Ausgabe (Class Report)
Ausgabe aller verfiigbare Berechnungen (einschlielich der obligatorischen Schadensfille, falls zutreffend)
in einem Standardformat mit einer allgemeinen Schlussfolgerung zu der Erfiillung der angewandten Vor-
schriften.

Testfillen
Ausgabe der Berechnungen mit Testfillen. Die Ausgabe der Testféllen kann verglichen werden mit dem Fall
in dem “Schiffsspezifischen Daten und Testfidllen” Buch des Schiffes. Die Testfillen miissen regelmifig
verifiert werden um dafiir zu sorgen, dass der Laderechner gut funktioniert.
Siehe Kapitel 6 auf Seite 50, Verifizierung der Berechnungsergebnissen.

Kurzausgabe
Eine Zusammenfassung des Ladefalls und eine Schlussfolgerung.

Sondierungstabelle
Ausgabe fiir alle Messgeriite, fiir jeden Tank, im Ladefall.

Ladungs-/Freiraumberichtes
Eine Ubersicht tiber alle an Bord befindlichen Ladungen, einschlieBlich ihres Gewichts, ihrer Temperatur-
wirkung, ihrer Sondierung usw. In dieser Liste sind nur die Tanks enthalten, bei denen ‘Include this tank in
ullage report’ eingeschaltet ist.
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3.8.1 Einstellungen Ausgabe
To be added

3.8.2 Beispiele fiir Ausgaben
To be added

3.8.2.1 Intakte Stabilitat
To be added

3.8.2.2 Festigkeit in Langsrichtung
To be added

3.8.2.3 Schadensstabilitat
To be added

3.8.2.4 Schadensstabilitdt (Zusammenfassung)

To be added

3.8.2.5 Schadensstabilitidt (Zusammenfassung DNV)

To be added
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Kapitel 4

Module

LOCOPIAS bietet Module fiir die Definierung der Gewichten in jedem Ladefall. LOCOPIAS fiir ein bestimmtes
Schiff kann ausgeriistet werden mit einer Selektion von Modulen, die erforderlich sind fiir die Zwecken des Schif-
fes. Zu Modulen kann navigiert werden durch Betitigung einer der Modultasten (sieche Abschnitt 3.1 auf Seite 8§,
Einteilung des Hauptfensters, element | 2 | ). Abhédngig von Ihrer Installation sind die folgenden Module in LOC«
OPIAS verfiigbar:

* Tanks

» Containers

* Weight list

* Schéden

* Tiefgangspriifung

4.1 Gemeinsame Operationen in Modulen

Die Module mit grafischer Oberfldche haben folgende gemeinsame Funktionen.

4.1.1 Aligemeine Operationen

Einzoomen
Einzoomen in Ansichten und Querschnitten mit dem Scrollrad (dritte, oder mittlere Maustaste).

Verschieben
Verschieben der Ansichten und Querschnitte durch driicken und festhalten des Scrollrads.

Selektieren
Standard Selektierungsmethoden in den Ansichten:

* Klick mit der linken Maustaste auf einem Artikel um es zu selektieren.

 Ziehen eines Selektionsfensters um mehrere Gegenstinde selektieren zu konnen.

* <Strg+linke Maustaste> um die Selektionsstatus mehreren Gegenstidnden zu dndern.
* <Strg+A> zur Selektion aller Gegenstinden.

Bearbeiten
Klick mit der rechten Maustaste auf einem selektierten Gegenstand.

41.2 \Verifizierung

wepriten|  [n jedem Modul ist die [Check]-Taste verfiigbar zur Feststellung ob ein Ladefall die Vor-
schiften erfiillt fiir intakte Stabilitdt, und, wenn zutreffend, Langsfestigkeit, Torsionsmo-
menten, Durchfahrthohe und Leckstabilititen. Mehr Information iiber die [Check]-Taste fin-
den Sie in Abschnitt 3.7 auf Seite 14, Kontrolle.
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41.3 Ergebnis-Fensters

Sie finden das Untermenii [Fenster]—[Ergebnis-Fensters] in dem Modulmeniibalken (siehe Beispiel Abschnitt 4.2
auf der niachsten Seite, Tanks, element ).

Ergebnis-Fensters

Gewichte
Hydrostatik
Stabilitat
querkriFte

biegeMomente

StandardgrdBe/-position

Untermenti Ergebnis-Fensters.

Wihle ‘Hydrostatik’, ‘Stabilitdt’, ‘Scheerkrifte’, ‘Biegemomente’, ‘Gewichte’, oder, wenn verfiigbar, “Tor-
sionsmomente’ zur Wiedergabe der zugehorigen Grafik in einem separaten Fenster. Diese Grafiken geben eine
Echtzeitriickmeldung wihrend des Ladens von Ladung oder die Anpassung der Inhalte der Tanks. Die Option
StandardgroBe/Position stellt die Grofle und Position der Fenster wieder in ihren originalen Gré8e und Position

her.

|
FiAs)

Sapa
ESinEdn  themes
[=l=l=1- N =]=1-=]

Palls,

B vee

VCG' [m]
Erlaubt
Aktuell

[l Oberschuss

erfallt

=
o X

dnfnbofi s ke

e T o o e B |

Ht

|-t

S

erfullt

Ergebnis-Fenstersfenster Stabilitit und Festigkeit.
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4.2 Tanks

In dem Tankmodul kénnen die Fillungsprozentssétze der Tanks, fiir den aktiven Ladefall eingetragen und ge-
andert werden.

Zu beachten

Ein Video! existiert, in Welchem die Bedienung dieses Moduls vorgezeigt wird.

42.1 Anordnung

B8 TANKS Lad | Ladefall - o X
e o] 1 ger fost EI
n oo

et [ R WA Y = | I~
Hauptfenster | Tanl Gewichten haden Pumpen | Uberprifen
G Tinkvasser | i Versshiedene | s Wassesallas ] o fockene Raune
‘

Bl

Tankinformation
 [Kein Tank vorgewihit.

. e e
.

“Trimm(ipp)=-0.068 m T

Werte in Tanks sind Fulungsprozentsatze

Graphische Tankfiillung.

|I| Meniileiste
Basisfunktionalititen sind iiber die Meniileiste verfiigbar.

|Z| Modultasten
Diese Tasten fithren zu anderen Modulen oder zuriick zur [Main screen].

|§| Funktionstasten
Spezielle Funktionen des Tankmoduls.

E Taste '"'"Tankgruppe'
Klicke auf die Taste zur Anzeige einer Gruppe mit Tanks des selben Typs.

|E| Liste aller Tanks
Zeigt eine Liste der Tanks einer selektierten Tankgruppe.

|E| Tankinformation
Dieses Fenster zeigt Informationen iiber einen selektierten Tank. Wenn simtliche Tanks selektiert worden
sind, wird die folgende Meldung angezeigt: Samtliche Tanks sind selektiert. Das Fenster zeigt Name, Mas-
se, Volumen, Schwerpunkt, usw. vom selektierten Tank. Der Gewichtsschwerpunkt wird berechnet aus der
anderen Eingabe, welche gedndert werden kann durch auf die Zeile zu klicken. Ein Eingabefenster wird sich
offnen, wo der gewiinschte Wert eingetragen werden kann.

Spurleiste

Die Spurleiste kann verwendet werden um die Tankfiillung des selektierten Tanks zu dndern(s).

Thttps://youtu.be/qSkZHbM21p4
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Fenster mit Querschnitten

Zeigt ein Draufsicht, vertikaler Schnitt und ein Querschnitt. Aktive Fenster zeigen Querschnitte des Schiffe
an der Stelle des Gewichtschwerpunktes des selektierten Tanks. Festdefinierte Fenster zeigen Querschnitten
an vordefinierten Stellen.

@ Statusleiste

4.2.2
1.

4.2.2.1

Zeigt Informationen iiber die totale Masse der selektierten Tankgruppe und welche Information sichtbar ist
in den graphischen Tanks.

Aligemeine Herangehensweise

Tanks selektieren. Ein Tank kan selektiert werden durch ein Linksklick aus einem Tank in einem section
Fenster | 8 | . Tanks konnen selektiert werden durch einen Klick in der Nihe des Gewichtschwerpunktes. Ein
selektierter Tank wird in den Ansichten schwarz-weifs schaffiert. In den Querschnitten, wird der aktuelle
Fliissigkeitspegel in den Tank angezeigt.

Bearbeiten. Die Inhalte eines Tanks konnen durch einen Rechtsklick auf dem Tank geédndert werden.

. Kontrolle. Die Schwimmlage des Schiffes (Tiefgang, Trimm und Kridngung) wird direkt berechnet. Das

Schiff wird mit der aktuellen Wasserlinie in einem Querschnitt und Seitenansicht angezeigt. Die Werten
fiir Tiefgang, Trimm, Kringung und G’M werden angezeigt in dem relevanten Fenster . Klicke auf der
Checktaste und iiberpriife ob die Stabilitit und Langsfestigkeit des Schiffes, die Vorschriften erfiillen.

. Output/Totals. Eine Ubersicht der gesamten Masse einer Tankgruppe wird in dem Menii [Output]—[Totals]

angezeigt.

Tanks selektieren

Ein Tank kann auf verschiedene Wegen, wie unten aufgelistet, selektiert werden. Ein selektierter Tank wird
schwarz-weil} schaffiert im Querschnitt angezeigt.

Linksklick auf einem Tank im Fenster der Tankliste .

Linksklick auf einem Tank in einer der Querschnittsfenster .

Selektiere simtliche Tanks indem Sie die linke Maustaste gedriickt halten und ein Selektierungsfenster in
einer der Querschnittsfenster ziehen.

Selektiere alle sichtbaren Tanks durch <Strg+a> zu driicken.

Fiige ein Tank hinzu oder 16sche ein Tank aus der Selektierung durch die Strg-Taste gedriickt zu halten und
den Tank im Fenster anzuklicken , oder in der Tankliste .

Die Information dieses Tanks wird jetzt in dem Tankinformationsfenster angezeigt. @ .

4.2.2.2 Bearbeiten

Wenn ein Tank selektiert worden ist, konnen die Tankdaten auf verschiedene Wegen bearbeitet werden:

Doppelklick auf einem Tank in dem [Tankliste]-Fenster | 5 | zum Offnen des Eingabefenster ‘Tankdaten bear-
beiten’.

Rechtsklick auf einem Tank in einer der Querschnittsfenster | 8 | zum Offnen des Eingabefenster ‘Tankdaten
bearbeiten’ des/(r) selektierten Tank(s). Wenn nur ein Tank selektiert ist, konnen alle Tankdaten bearbeitet
werden. Wenn mehrere Tanks selektiert worden sind konnen nur die Fiillung in Prozenten und die Dichte
der Fliissigkeit bearbeitet werden.

Doppelklick auf einem Wert im [Tankinformation]-Fenster @ um den spezifischen Wert bearbeiten zu kon-
nen, siehe die Abbildung unten.

Ziehe die Spurleiste | 7 | hoch oder herunter zur Anderung des Fliissigkeitsspiegels des selektierten Tanks.
Ziehe die Fliissigkeitsoberflache des selektierten Tanks hoch oder herunter.

Doppelklick auf einem Tank um diesen zu entleeren oder bis zum Maximum zu fiillen. Verwende [Set-
tings]—[Filling percentages] in der Meniileiste um den vordefinierten Fiilungsgrad zu indern.

Geben Sie die Peilhohe, Hohe des Freiraums oder Druck ein und wenden Sie Temperaturkorrekturen an.
Wenn ein Peilrohr oder ein Drucksensor definiert worden ist, werden zusitzliche Felder verfiigbar unter
‘Tankdaten bearbeiten’ durch einen Rechtsklick auf einem Tank in dem Querschnittsfenster ﬂ . Wenn
Trimm und Kringung zusétzlich zusammen mit der gemessene Wert eingetragen werden, wird der Tankvo-
lumen berechnet anhand der Peilhthe und Schwimmlage des Schiffes berechnet. Fiir Temperaturkorrekturen
siehe Abschnitt 4.4.2.1 auf Seite 39, Produkt, Temperatur und Dichte.
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* Pumpen anhand der Spurleiste. Selektiere zwei Tanks aus der selben Gewichtsklasse, mit der selben Dichte
und gehe auf [Pumpen] in dem Winkel rechtsoben. Jetzt ermoglicht die Spurleiste Thnen Fliissigkeit vom

einen in den anderen Tank zu pumpen.

Tankdaten dndern Ballast tank 3

Daten fiir Sounding
Trimm [Lpp] [nach Bug +]
Kringungswinkel [nach 5B +]

Tankdaten

Gewicht 125.824
Yolumen 125.824
Tankprozentsatz 97.000
Dichte 1.0000
Gewichtsgruppe : |Water ballast |

0.000
0.000

Art der Eingabef/Kategorie wihlen |

Messung [Sounding A)

Produkt, Temp. und

| 5.124

Dichte |

[uho]

Tankdaten bearbeiten in der Tankliste/Querschnittsfenster.

Wasserballast 3

Gewicht 163.268 ton
Volumen 163.268 m*3
Tankprozentsatz 100.000 %
Dichte 1.0000 tonfm™3
S. Hihe 1.383 m

S. Ldnge 47.383 m

5. Breite 0.000 m

FSM 0.280 tonm
Gewichtsgruppe  WWasserballast
Tankauslesung Ja

Tankprezentsatz dndern

Tankprozentsatz

oK | CANCEL| |

Tankdaten bearbeiten in Tankinformation.

4.2.3 Meniileiste
4.2.3.1 Output/Totals

Mit der [Output]—[Totals] Option wird eine Ubersicht der Gewichten aller Tanks der selektierten Tankgruppe ange-

zeigt, sowie ein Gesamtgewicht (unten in dem Pop-Up-Fenster). Das Gesamtgewicht der selektierten Tankgruppe
wird immer im Hauptfenster des Tankmoduls angezeigt.
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Ubersicht aller Tanks

Hame Proz Gewicht FSH
Gasoel vorne Bh 43.8 4 687 3.528 A
Gasoel vorne 3tb 43.0 4 687 3.528
Gasoel hinten Bb 98.8 24 127 L.266
Gasoel hinten Sth 98.8 24 127 L.266
Trinkwasser hinten Bh 98.A 14.023 B.645
Trinkwasser hinten Stb 98.0 15. 4816 8.716
Schmieroel vorne Bh ca.8 B.614 B.149
Schmutzoel vorne Bb ca.8 B.678 B8.173
Schmutzoel hinten Bb ca.o B.628 8.393
Schmutzwasser hinten Bb ca.a 8.681 8.871
Schmieroel hinten Stb 5e.o 8.585 0.063
Wasserballast UP 6.8 8. 0888 8.0888
Wasserballast 1 a.@ 8. 0088 8.080
Wasserballast 2 6.8 8. 0888 8.0888
Wasserballast 3 188.8 163.268 8.280
Wasserballast & 6.8 0.088 8.0888
Wasserballast 5 6.8 9.358 979 476
Wasserballast hinten Bh 85.6 9.382 6.287
Wasserballast hinten Stb g6.08 9.346 6.233 v
Total 333.135 10834.138

[1]4 |
4.23.2 Options
4.2.3.2.1 Sensor Reading
Options | Einstellungen  Float
Senscrauslesung ¥ Alle vorwdhlen
L .
16Twg Alle abwéhlen
dil

Mit dieser Option konnen Tanks selektiert werden fiir die Einlesung der Daten aus dem Tankmesssystem.

4.2.3.3 RoB (Restmenge im Tank)

4.2.3.3.1 Restmenge im Tank (RoB) festlegen

ROE Einstellungen
Definieren der Restrmenge im Tank (RoB)

Archivieren der Restmenge im Tank (RoB)

Diese Funktion ermdglicht die Definierung der Restmenge im Tank (RoB) fiir jeden Ladetank in einem iibersichtli-
chen Menii. Die Werte konnen einzeln pro Tank eingetragen werden oder durch das kopieren von Werte aus Spalte
mit den Werten des Tankvolumen

Selektieren Sie [RoB]—[Definieren der Restmenge im Tank (RoB)] in der Symbolleiste, anschlieBend 6ffnet
ein Menii in welchem alle Ladetanks, das Volumen der Tankfiillung und der Restmenge aufgelistet sind. In diesem
Fenster konnen jedoch nur die RoB-Werte angepasst werden.
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% Tankvolumen und RoB

Einstellungen Hilfe Andern  Volume-> RoB
Tankvolumen und RoB

Name Volumen Volumen RoB
||Cargo tank 1 ps 710.944 1.750]
| Cargo tank 1 sb 710.447 1.747
| Cargo tank 2 ps 725.192 1.751
| Cargo tank 2 sb 714236 1.758
| Cargo tank 3 ps 713.126 1.891
| Cargo tank 3 sb 714.980 1.895
| Cargo tank 4 ps 715.426 1.894
| Cargo tank 4 sb 713.640 1.890
| Cargo tank 5 ps 713.701 1.892

| Cargo tank 5 sb 712.292 1.889

Restmenge im Tank (RoB) Menii.

Die RoB-Werte konnen auf zwei Weisen angepasst werden:

1. durch das kopieren der Volumen der Tankfiillungen in der Zelle/den Zellen der RoB-Werte. Dafiir kann die
Option [Volume -> RoB] verwendet werden.

% Tankvclurnen und RoB

Einstellungen Hilfe Andern |Velume -> RoB

2. durch das manuelle Eintragen der RoB-Werte in den Zellen.

Beide Moglichkeiten konnen angewandt werden fiir einen einzelnen Tank und eine Selektion mehrerer Tanks. Die
eingetragenen Werte werden iiberpriift, wenn der Wert 10% des maximalen Tankvolumens iiberschreitet, werden
Sie mittels eines Pop-Up-Fensters informiert. Bei Akzeptanz der Meldung wird der Wert tibernommen, sonst wird
der Eintrag nicht tibernommen

Das Menii unterstiitzt auch die regulidren Funtionalititen zu kopieren/einfiigen fiir den Zellen. Werte konnen
auch aus anderen Dateien kopiert und in LOCOPIAS eingefiigt werden.

4.2.3.3.2 Archivieren des Riickstands auf dem Tankboden (RoB)

ROB  Einstellungen
Definieren der Restmenge im Tank (RoB)

Archivieren der Restmenge im Tank (RoB)

Mit dieser Option kann der Benutzer sich einen Uberblick iiber alle RoB-Archiv-Eintriige verschaffen. Diese Funk-
tion zeigt fiir alle Archiv-Eintrige eine Sammlung der Hauptdaten pro Ladetank. Diese werden direkt aus dem, bei
der Erstellung des Archiv-Eintrags, aktuellen Ladefall iibernommen.

Durch die Auswahl von [RoB]—[Archivieren der Restmenge im Tank (RoB)] navigiert der Benutzer in das
Menii, welches alle verfiigbaren Archiveintrige prisentiert. Diese werden vom neuesten(oben in der Liste) bis
zum éltesten Eintrag (unten in der Liste) nach Datum sortiert.

[E8 RoB-Archiv
Einstellungen Hilfe Quit EntfeRnen Andern MNew File Ausgabe
RoB-Archiv
Selektiert Name Vorheiztemperatur Datum/Zeitpunkt der Eingabe
|LJa Reise 6 160.20°C 11 Mar 2025 14:21:52
tda Reise 5 158.70°C 11 Mar 2025 14:18:22
Ja Reise 4 169.30°C 11 Mar 2025 13:51:34
| Ja Reise 3 157.80°C 11 Mar 2025 13:46:20
[ RES Reise 2 154.90°C 11 Mar 2025 13:26:40
:Ja Reise 1 156.20°C 11 Mar 2025 13:25:41

Archiv-Restmenge im Tank (RoB) Menii.

Ein neuer Archiv-Eintrag kann durch die Auswahl von [Neu] erstellt werden. Ein neuer Archiv-Eintrag wird
oben an der Liste hinzugefiigt, der Name des aktuellen Ladefalls wird zunichst als Name des Eintrags genutzt.
Das Datum- und Zeitfeld ist das Erstellungsdatum/-zeit und wird automatisch eingetragen bei der Erstellung des
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Archiv-Eintrags. Fiir jeden Archiv-Eintrag kann der Namen gedndert werden sowie die Vorheiztemperatur ein-
getragen werden. Dariiberhinaus kann jeder Archiv-Eintrag fiir die Auswertung und/oder export (de-)selektiert
werden.

Ein Archiv-Eintrag kann iiber die [Remove]-Option geloscht werden, nachdem die Aktion iiber eine Meldung
im Pop-up-Fenster bestétigt wurde.

Mit der [File]—[Export]-Option kann der Benutzer einen Speicherort und einen Dateinamen auswéhlen und
die ausgewdhlten Archiv-Eintrige in einer Datei mit dem Dateiformat (.rob) exportieren. Auf gleicher Weise kann
eine (.rob)-Datei iiber die [File]—[Import]-Option importiert werden. Alle Archiv-Eintrdge in dieser Datei werden
zu der Liste hinzugefiigt. Die Archiv-Eintrige bleiben weiterhin nach Datum sortiert und doppelte Eintrige werden
iibersprungen.

File Ausgabe
lmport
Export

el

Mit der [Output]-Option kann ein Bericht der ausgewéhlten Eintrige ausgedruckt werden. Wenn mehr als ein
Archiv-Eintrag fiir die Ausgabe ausgewihlt wird, werden der Ausgabe drei Diagramme hinzugefiigt, welche die
Entwicklung iiber die Zeit zeigen.

» Referenz-Nr. / RoB-Volumen
» Referenz-Nr. / Ladetemperatur
» Referenz-Nr. / Vorwédrmtemperatur

ARCHIVDER ENTWICKLUNG VON ROB

Ref.nr. Beschreibung Vorheizte mperatur Datum & Zeitpunkt des Archiv-Eintrags
Grad Celsius [°C]

1 Reise 1 156.70 20 Jan 2025 113235

2 Reise 2 155.90 20 Jan 2025 11:37:06

3 Reise 3 153.70 20 Jan 2025 11:37:38

4 Reise 4 158.10 20 Jan 2025 11:38:06

5 Reise 5 154.80 20 Jan 2025 11:39:40

6 Reise 6 154.10 20 Jan 2025 11:40:05

Ref.nr. Kompartimente RoB Temperatur Dichte in Luft bei 15°C Produkttabelle Produkt

[m3] Grad Celsius [°C] [tAnn3]

1 Cargotank 1ps 1692 15.0 0.9000 ASTMTabelle D4311 (Bitumen) Bitumen
2 Cargotank 1ps 1703 15.0 0.9000 ASTMTabelle D4311 (Btumen) Bturen
3 Cargo tank 1 ps 1707 15.0 0.9000 ASTMTabelle D4311 (Bitumen) Bitumen
4 Cargo tank 1ps 1722 15.0 0.9000 ASTMTabelle D4311 (Bitumen) Bituren
5 Cargo tank 1 ps 1733 15.0 0.9000 ASTMTabelle D4311 (Bitumen) Bitumen
6 Cargotank 1ps 1.750 15.0 0.9000 ASTMTabelle D4311 (Bitumen) Bitumen
1 Cargo tank 1sb 1630 15.0 0.9000 ASTMTabelle D4311 (Btumen) Bturren
2 Cargotank 1sb 1701 15.0 0.3000 ASTMTabelle D4311 (Btumen) Bitumen
3 Cargo tank 1sb 1705 15.0 0.9000 ASTMTabelle D4311 (Btumen) Bturen
4 Cargotank 1sb 1720 15.0 0.3000 ASTMTabelle D4311 (Btumen) Btumen
5 Cargo tank 1sb 1731 15.0 0.9000 ASTMTabelle D4311 (Bitumen) Bituren
6 Cargotank 1sb 1747 15.0 0.3000 ASTMTabelle D4311 (Btumen) Btumen
1 Cargotank 2 ps 1694 15.0 0.9000 ASTMTabelle D4311 (Btumen) Bitumen
2 Cargo tank 2 ps 1705 15.0 0.9000 ASTMTabelle D4311 (Bitumen) Bitumen
3 Cargotank 2 ps 1709 15.0 0.3000 ASTMTabelle D4311 (Btumen) Bitumen
4 Cargo tank 2 ps 1724 15.0 0.9000 ASTMTabelle D4311 (Bitumen) Bitumen
5 Cargotank 2 ps 1735 15.0 0.3000 ASTMTabelle D4311 (Btumen) Btumen
6 Cargotank 2 ps 1781 15.0 0.9000 ASTMTabelle D4311 (Btumen) Bitumen
1 Cargotank 2 sb 1.700 15.0 0.9000 ASTMTabelle D4311 (Bitumen) Bitumen
2 Cargo tank 2 sb 11 15.0 0.9000 ASTMTabelle D4311 (Btumen) Bturen
3 Cargotank 2 sb 1715 15.0 0.9000 ASTMTabelle D4311 (Bitumen) Bitumen
4 Cargo tank 2 sb 1730 15.0 0.9000 ASTMTabelle D4311 (Bitumen) Bituren
5 Cargotank 2 sb 1741 15.0 0.9000 ASTMTabelle D4311 (Bitumen) Bitumen
6 Cargotank 2 sb 1.758 15.0 0.9000 ASTMTabelle D4311 (Bitumen) Bitumen

Archiv-Restmenge im Tank (RoB) Ausgabetabellen.
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Entwicklung von RoB im Laufe der Zeit

—%— Cargotank1 ps
—a— Cargotank1 =
E —w— Cargotank2 ps
—%— Cargotank2 s

—p— Carg
g
o T Cargotank4-ps
& —m— Cargoiankd
o
] —x— Cargotanks

T T T T T 1
1 2 3 4 5 6

Referenznummer

RoB-Archiv: Entwicklung des RoB im Zeitverlauf-Diagramm.

Ladungstemperatur pro Reise

-
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RoB-Archiv: Ladingstemperatur pro Reise-Diagramm.

Vorheiztemperatur

165

Terperatur [Grad Celsius [*C]]

160

T
1\ 2\ 3I 4\ 5\ E[

Referenznummer
RoB-Archiv: Vorheiztemperatur-Diagramm.

Dariiberhinaus kann jeder Archiv-Eintrag geoffnet werden (durch Doppelklick oder [Enter] auf der Zeile), die
folgenden Daten fiir alle Tadetanks dieses spezifischen Eintrags werden dabei angezeigt:

* RoB-Wert

e Temperatur

¢ Dichte bei Luft 15 Grad Celsius
¢ Produkttabelle

¢ Produkt

Beachten Sie, dass in dieser Ubersicht die Informationen nur zur Vorschau dienen und daher keine Werte der
archivierten Eintridge gedndert werden konnen.

Einstelungen it
b Ansicht aller Daten der "Reise 6" Eingabe, erstellt am 11 Mar 2025_14:21:52

| Tanks Volumen RoB. Temperatur _ Dichte in der Luft bei 15°C. Produkttabelle Produkt
Car 1.750 160.1 08739 ASTW Tabelle D431 (Biumen) Bitumen]
Cargotank 1 sb 1747 1605 08729 ASTM Tabelle D431 (Bitumen) Bitumen
Cargotank 2 ps 1751 1588 08729 ASTM Tabelle D4311 (Bitumen) Bitumen
Cargotank 2 sb 1758 1593 08739 ASTM Tabelle D4311 (Bitumen) Bitumen
Cargotank 3 ps. 1891 1576 08739 ASTM Tabelle D4311 (Bitumen) Bitumen
Cargotank 3 sb 1895 1580 08739 ASTM Tabelle D4311 (Bitumen) Bitumen
Cargotank 4 ps 1894 1564 08739 ASTM Tabelle D4311 (Bitumen) Bitumen
Cargotank 4 sb 1,890 156.8 08739 ASTM Tabelle D4311 (Bitumen) Bitumen
Cargotank 5 ps 1892 1552 08729 ASTM Tabelle D4311 (Bitumen) Bitumen
Cargotank 5 sb 1.889 1556 08739 ASTM Tabelle D4311 (Bitumen) Bitumen

Eintragsmenii des RoB-Archivs: Dateniibersicht pro Ladebehilter.

Beim Verlassen des Meniis werden alle vorgenommenen Anderungen an den RoB-Archiv-Eintriigen gespei-
chert.
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4.2.3.4 Einstellungen

Unter [Einstellungen] finden Sie die Option ‘Tankfiillgrad’, eine Option fiir die Wiedergabe der graphischen Tan-
kinformation und eine Option zur Auswahl der Farben der Tanks; fiir einen Tank oder pro Tankgruppe. Ebenso
unter [Einstellungen] ist es Moglich alle Tanks der selben Gewichtsgruppe in der Farbe der Tankgruppe indem im
Menii [Settings]—[Tankfarben pro Gewichtsgruppe] ausgewihlt ist.

Einstellungen = Float
Fillungsprozentsatz
| Graphische Tankinformation * Gewicht

'+ Tankfarbe pro Gruppe Velumen

_” Trinkwasser ~ Tankprozentsatz

4.2.3.5 Ergebnis-Fensters
Siehe Abschnitt 4.1.3 auf Seite 19, Ergebnis-Fensters.

4.2.4 Funktionsknépfen
4.2.4.1 Sensorauslesung

Mit dieser Option werden die Tankvolumen, und moglicherweise andere Daten, automatisch ausgelesen aus dem
an Bord verwendeten Tankmesssystem.

4242 Pumpen

Mit dieser Option kann der Inhalt von einem Tank in einem anderen Tank der selben Tankgruppe umgepumpt
werden. Selektiere zwei Tank der selben Tankgruppe (anhand des Selektierungsfensters oder anhand der <Strg>)
und selektiere anschliefend die Pumpfunktion. Mit der Spurleiste kann nun die Fliissigkeit ungepumpt werden. In
dem Fenster der Tankdaten konnen die Daten einer dieser Tanks angezeigt werden. Wihrend des Pumpens bleibt
das Gesamtvolumen gleich.
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4.3 Containers

Das Modul fiir die Containerbeladung dient dazu, eine bestimmte Containerbeladung zu definieren. LOCOPIAS ak-
tualisiert die Situation und informiert Sie (iber die Folgen flir das Schiff. Dieses Modul ist unerldsslich fir Schiffe mit
einer groBBen Containerkapazitdt. Es erméglicht die interaktive Positionierung von Containern von Containern jeder
Gré3e und enthélt zahlreiche Beladungsoptionen, darunter den elektronischen Datenaustausch. Einige Highlights
dieses Moduls sind:

* Das Modul basiert auf einer 3D-Darstellung der Containerverteilung. Es erlaubt dem Benutzer beliebige Kom-
binationen von Reihen, Buchten und Lagen anzuzeigen und in einer vom Benutzer gewéhlten Reihenfolge
und Ausrichtung zu arbeiten. vom Benutzer gewéhlt werden.

* FEs st fiir alle Arten von Containern geeignet. Das Modul unterliegt keinerlei Beschrdnkungen in Bezug auf
den Containertyp (20, 30’, 40’, 45’, 48’, 52’ oder jede andere Lénge, mit beliebiger Breite und Hbhe eines
jeden Containers) oder der Ladekombination. Auch Kiihlcontainer werden untersttitzt.

* Zeichnungen und Listen mit Details der Containerbeladung.

* Zu jedem gewinschten Zeitpunkt kbnnen Stabilitdts- oder Festigkeitsangaben ausgewertet und anhand der
entsprechenden Kriterien (berpriift werden.

* Nur konsistente Containerbeladung wird akzeptiert.

¢ Datenbankmanagementfunktionen fiir den Import und Export von Containerdaten und Ladebedingungen.

* Integriert sich nahtlos in das Modul LOCOPIAS’ line of sight.

 Uber Deck positionierte Containerladung wird automatisch in die Berechnung der Windkontur des Schiffes
einbezogen.

43.1 Layout

Ein typisches Layout des [Containers]-Moduls ist unten dargestellt. Seine Elemente sind mit einer Nummer ver-
sehen und darunter beschrieben. Die Slots werden automatisch entsprechend der Art des zu ladenden Containers
generiert.

) r m % o
| [ 2 | i ) | 0% [ e
| S| Cuane_|,_ing_| waghttet| e oamages
POD | ContanerlD. | Gode | Subsances | Weght | Lengh Breadt
. . - Lo e Load reference  SeqRequired. Seq.0K  StowOK
LHFA ® UTTU2416301 . 226 ' Modfy0) * 3501 . 606m@D)  243m |kpc TIo ABCDOOOUZES () 2 UNZIE-UNISIS)  Inwalid
3 BUKU4647185 . 3MBJ ° Modfy(0) ° 23730, 9.125m (30) 2600m | |ABCIUWDWISG ()  ABCDODOOZST () 2 [UNISIE-UNZEIS]  Invalld - 5
: BUKU4635538 . 3MBJ G Modfy(0) " 28820, 9.125m (30) 2600m( |ABCDODDOZE [ - 5 3 Ivalid 0K
: UBBUTIGO778 , 3MBD © Modfy(0) " 28505, 9.125m (30) 2600m( |ABCDODOOZEG(C) - - - Irvalid O
3 190063 , 22G1 ° Modiy(0) ° 2260 ,  6.068m (207) 2.436m
TLLU2718776 . 2261 °  Modiy(0) ° 2250 . 2436m )
1700962 . LEGT * Modfy(0) * 28200, 13716m (45) 2450m (

° ATBE2000841 . LEGB® Modfy(0) ' 4320 . 13716m(45)  2450m(
: : 0) * 4320, 13716m (5]
T €.068m (20]

Container module.

Meniileiste

Die Grundfunktionen sind iiber die Meniileiste zuginglich.
@ Module-buttons
These buttons navigate to another module, or back to the [Hauptbildschirm].
E Funktionstasten
Hauptfunktionen des [Container]-Moduls. Diese Funktionen sind auch einer Tastenkombination zugeordnet,
sieche Abschnitt 4.3.2.7 auf Seite 31, Funktionstasten.
E Containerliste
Zeigt die Container an, die mit den im Menii [Containerliste...Ansicht] ausgewihlten Ansichtsoptionen iiber-
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einstimmen. Sie konnen zwischen geladenen, nicht geladenen und allen Containern wihlen. Es ist auch
moglich, aus Excel in diese Liste zu kopieren/einzufiigen.

[5]3D-Ansicht
3D-Ansicht des gesamten Schiffes.

@ Ansicht laden
Dies ist das Hauptarbeitsfenster des Containermoduls. Alle Funktionen (neu, laden, verschieben, entladen,
16schen) laufen tiber dieses Fenster.

Abschnitt Fenster
Diese Fenster zeigen das Layout der Bucht, Reihe und Etage des ausgewihlten Containers sowie Trimm,
Tiefgang, Kringungswinkel, GM und aktuelle Wasserlinie.

IMDG
IMDG-Informationen. Wenn IMDG nicht aktiviert ist, wird dieses Fenster nicht angezeigt.

@ Schaltfliche Containertyp/Code
Mit diesen Schaltflichen konnen Sie den Containertyp auswihlen, den Sie laden mochten.

Navigation-Linien

Die Navigationslinien sind nur in den Abschnittsfenstern | 7 | vorhanden. Wenn Sie mit der rechten Maustaste
in eines der Abschnittsfenster klicken, werden die Ansichten aktualisiert. Sie konnen auch mit der linken
Maustaste klicken und die schwarzen Punkte ziehen.

Zu beachten

Die Buchten und Reihen sind immer sichtbar. Die Lagen werden gezeichnet, wenn Container geladen werden.
Fiir die Nummerierung der Lagen, siche Abschnitt 4.3.2.5 auf Seite 31, Nummerierung der Ebenen.

4.3.2 Allgemeiner Ansatz

Es gibt drei Moglichkeiten, Container mit dem Container-Modul zu laden. Sie konnen einen neuen Sie kdnnen
einen neuen Container mit der Schaltflaiche [Neu] laden, Sie konnen eine Liste von Containern erstellen und
diese mit der Schaltfliche der Schaltfliche [Laden], oder Sie konnen eine BAPLIE-Datei verwenden, siche Ab-
schnitt 4.3.3.4 auf Seite 33, BAPLIE. Im Allgemeinen kann die folgende Vorgehensweise verwendet werden:

1. Abschnitt 4.3.2.1 auf dieser Seite, Auswihlen. Sie konnen (mehrere) Container auswihlen.

2. Abschnitt 4.3.2.2 auf der nichsten Seite, Laden.

3. Abschnitt 4.3.2.3 auf der ndchsten Seite, Bearbeiten. Nach dem Laden konnen Sie die Daten eines Contai-
ners bearbeiten, einen Container entladen, einen Container von einem Containerstellplatz zu einem anderen
wechseln, einen Container zum Kai entladen oder einen Container endgiiltig 16schen.

4. Ergebnisse priifen und Ausgabe erstellen. Verwenden Sie die Schaltfliche [Priifen] oder die Fenster [Fen-
ster]—[Ergebnisfenster], um Ihre Ladebedingungen zu tiberpriifen und die Ausgabe zu drucken.

5. Abschnitt 4.3.3.3 auf Seite 33, Ausgabe.

4.3.2.1 Auswahlen
Sie konnen einen Container auf eine der folgenden Arten auswéhlen:

¢ Klicken Sie mit der linken Maustaste auf einen Container in der Containerliste .
e Klicken Sie mit der linken Maustaste auf einen Container in der Ladeansicht @ oder in einem der Ab-
schnittsfenster | 7 | . Alle Funktionstasten miissen zum Auswéhlen nicht gedriickt werden.

Um mehrere geladene Container auszuwéhlen, ziehen Sie den Cursor in eines der Abschnittsfenster| 7 |, um ein
Auswahlfeld zu erstellen. Sie konnen dann mit der rechten Maustaste klicken und die gewiinschte Aktion aus den
verfiigbaren Optionen auswihlen. Siehe auch Abschnitt 4.3.2.4 auf Seite 31, Mehrere Container. Ein ausgewéhlter
Container wird weil} hervorgehoben.
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43.2.2 Laden

4+
s L . . . . .
ﬁ Verwenden Sie diese Funktion, um direkt einen neuen Container zu erstellen. Die verfiigba-
ren Slots werden in den Fenstern Loadview @ und Section | 7 | sofort gelb dargestellt. Der

Typ/Code des neuen Containers wird aus @ ermittelt. Sie konnen dann in der Ladeansicht
@ mit der linken Maustaste auf einen griinen Slot klicken, um den neuen Container zu

positionieren. In den Schnittansichten konnen Sie keinen Container positionieren. Um
mehrere neue Container auf einmal zu laden, sieche Abschnitt 4.3.2.4 auf der nichsten Seite,
Mehrere Container.

»I
i .. . . . .
\Ld‘ Verwenden Sie diese Funktion, um Container aus der Containerliste zu laden:

1. Gehen Sie in das Menii [Hafen]—[Eingabe der Hafen], um Hifen und optional eine
bestimmte Farbe einzugeben.

2. Sie konnen neue Container des in @ definierten Typs hinzufiigen, indem Sie [Neu]
in der Mentiileiste driicken.

3. Bearbeiten Sie beliebige Containerdaten. Sie konnen auch mehrere Container auf ein-
mal kopieren und einfiigen und/oder bearbeiten.

4. Klicken Sie auf die Schaltfliche [Laden]. Sie sehen sofort die verfiigbaren Slots in den
Fenstern Loadview @ und Section | 7 | gelb gezeichnet. Sie konnen in der Ladeansicht

@ mit der linken Maustaste auf einen griinen Slot klicken, um den Container zu
positionieren.

Griine Indikatoren unter den beladenen Containern in den Schnittansichten werden rot, wenn die maximale
Beladung tiberschritten wird. Sie konnen die Ansicht vergroflern oder auf einen beliebigen Container auf dem
Stapel klicken, um die Grenzen zu iiberpriifen. Zum Laden mit einer BAPLIE-Datei, siche Abschnitt 4.3.3.4 auf
Seite 33, BAPLIE.

Zu beachten

Fiir den ausgewihlten Containertyp, der geladen werden soll, werden sofort gelbe Slots angezeigt. Wenn Sie
keine gezeichneten Schlitze sehen, dann:

* Wenn das Schiff mit erste Gussteile ausgestattet ist und die Option [erste Gussteile] im Menii [Einstel-
lungen] aktiviert ist, dann gibt es keine verfiigbaren Slots fiir den ausgewdhliten Containertyp.
* Das GefiB ist nicht mit Erstbesetzungen ausgestattet.

In beiden Situationen konnen Sie den Behilter immer noch auf dem Boden platzieren, entweder mit [Pla-
cement Assist] (falls aktiviert) oder frei (JAnfangsgussteile] und [Platzierungshilfe] nicht aktiviert). Nachdem
der unterste Behilter platziert wurde, werden die Gussteile automatisch fiir die hoheren Ebenen verwendet.

4.3.2.3 Bearbeiten

Zum Offnen des [Containerdaten bearbeiten] Formular kénnen Sie mit der rechten Maustaste auf einen ausgewihl-
ten geladenen Container klicken. Um mehrere Container zu bearbeiten, siehe Abschnitt 4.3.2.4 auf der néchsten
Seite, Mehrere Container.

[ =)

oschage | Verwenden Sie diese Funktion, um Behilter aus dem Schiff zu entladen. Aktivieren Sie
die [Entlade] Taste und klicken Sie mit der linken Maustaste auf den Loadview @ um die
Behilter zu entladen. Die entladenen Container werden in der Liste der Container wieder
zum Laden verfiigbar. Sie konnen auch in das Menii [Entladeoptionen]—[Entladen alle] und
wihlen Sie ‘Discharge to containerlist’ um das gesamte Schiff auf einmal zu entladen.

"

teee | Mit dieser Funktion kdnnen Sie Container endgiiltig aus dem Schiff 16schen. Klicken Sie

auf die Schaltflache [Léschen] und klicken Sie mit der linken Maustaste auf den Loadview
@ um den Container aus dem Schiff zu 16schen, kann der Container nicht erneut geladen
werden. Sie konnen auch zum Menii gehen [Entladeoptionen]—[Entladen alle] und wéhlen
Sie ‘Container entfernen’ um das gesamte Schiff auf einmal zu leeren.
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4.3.2.4 Mehrere Container
Sie konnen in jeder der Abschnittsansichten neue Container laden oder mehrere Container bearbeiten | 7 | .
4.3.2.4.1 Neue Container laden

Wihrend die Taste [Neu] gedriickt ist, doppelklicken Sie mit der rechten Maustaste, um die unterste Ebene zu
laden. Welche Ebene geladen wird, hingt davon ab, welche Abschnittsansicht angeklickt wurde.

Load with new containers

Load Bay 13

Neue Mehrfachcontainer in der Regalansicht laden.

4.3.2.4.2 Container bearbeiten

Ziehen Sie den Cursor in eine der Schnittansichten , um einen Auswahlrahmen zu erstellen. Sie konnen auch
die STRG-Taste (Steuerung) gedriickt halten und mit der linken Maustaste auf Container klicken. Nach einem
Rechtsklick wird das folgende Menii eingeblendet:

Options selected containers

Discharge containers
Delete containers
Edit containers

Switch 2 containers

Multiple containers window.

4.3.2.5 Nummerierung der Ebenen

Die Etagennummerierung erfolgt nach den ISO-Normen. Die Ebenen beginnen mit "02" bei der Hohe eines 8 1/2-
FuB3-Standardcontainers und steigen mit geraden Zahlen fiir jede Containerhthe an. Die Lagen an Deck beginnen
mit "82" und steigen mit geraden Zahlen oberhalb der Lukendeckel an. Halbhohe Container werden mit ungeraden
Zahlen gekennzeichnet. Daher haben Container in gleicher Hohe iiber dem Kiel die gleiche Tierspezifikation.
High-Cube-Container werden wie Standardcontainer behandelt.

43.2.6 Compensation pieces

In Fillen, in denen Container an einer bestimmten Stelle platziert werden sollen, dort aber kein gelber Slot er-
scheint, konnen Sie einen Doppelklick mit der rechten Maustaste ausfiihren und versuchen, den Container manuell
mit Ausgleichsstiicken zu laden. Die Teile werden entsprechend erzeugt und der Behélter wird positioniert. Die
Ausgleichsstiicke werden automatisch entfernt, wenn der darunter liegende Behélter entfernt (entladen oder ge-
16scht) wird. Sollte dies nicht der Fall sein, konnen sie mit der Funktion [L6schen] manuell geldscht werden.

4.3.2.7 Funktionstasten

Die Funktionstasten werden gedriickt, wenn die entsprechende Tastenkombination verwendet wird.
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Function keys >

ALT + 1 MNew container

ALT + 2 Load container

ALT = 3 Maove container

ALT = 4 Discharge container
ALT = 5 Delete container

Functions keys.

4.3.3 Meniileiste
4.3.3.1 Einstellungen
Die folgenden Optionen sind im Untermentii [Einstellungen] verfiigbar:

[Erste Gussteile]
Sie konnen die Bodengussteile aktivieren/deaktivieren, wenn das Schiff mit ihnen ausgestattet ist.
[Platzierungshilfe]
Platzierungshilfe hilft bei der Positionierung der Behilter. Die Positionen addieren sich automatisch, um
das Stapeln zu ermoglichen. Sie ist niitzlich bei Behiltern, bei denen es keine Anfangsgiisse gibt. Wenn
[Platzierungshilfe] ausgeschaltet ist, konnen Sie den Behdlter frei bewegen und platzieren.
[Héherwertige Slots anzeigen]
Beim Laden eines Containers ist der aktuell ausgewihlte Slot immer der unterste. Sie konnen die Anzeige
der iibrigen Plitze hier aktivieren/deaktivieren.
[EinschlieBlich der Stapelung an den duBersten Enden fiir die Typen A-P]
Die Containertypen A-P haben zusitzliche Besetzungen, die zusitzliche verfiigbare Slotpositionen erzeugen
konnen. Sie konnen die Verwendung dieser zusitzlichen Besetzungen hier aktivieren/deaktivieren.
[Gedrehte Schlitze]
Sie konnen die Erzeugung von gedrehten Slots (falls vorhanden) aktivieren/deaktivieren.
[Container-Abstandhalter bearbeiten]
Hier konnen Sie den Behilterabstandshalter bearbeiten. Sie konnen verschiedene Abstandshalter fiir ver-
schiedene Abschnitte des Behélters wihlen.
[Einheit Langsachse]
Hier konnen Sie Thre Standardachse auswihlen; Sie konnen zwischen 20ft, 40ft, einzelnen Feldern, Rah-
mennummern und Metern wihlen.
[Bay-Row-Tier conversions]
Hier konnen Sie neue Namen fiir Buchten, Reihen oder Etagen festlegen.
[Zeichnen von Gussteilen]
Sie konnen das Zeichnen der Gussteile aktivieren/deaktivieren.
[Uberlappungsrand bearbeiten]
Hier konnen Sie einen Spielraum fiir eine Uberlappung einriumen. Es wird dringend empfohlen, dies zu
vermeiden, sofern es nicht notwendig ist.
[Ladung ziehen]
Hier konnen Sie auswihlen, dass alle anderen Ladungen aus anderen Modulen angezeigt werden.
[Kollisionsprifung]
Hier konnen Sie auswihlen, ob bei der Positionierung des Containers eine Kollision mit anderen Giitern
ausgeschlossen werden soll.

4332 Input

Im Untermenii [Input] sind die folgenden Optionen verfiigbar:
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[Hafen]
Hier konnen Sie die Hifen eingeben, an denen das Schiff Container laden und 16schen wird. Es ist auch
moglich, einem Hafen eine Farbe hinzuzufiigen, was bei der Organisation der Container helfen kann.

4.3.3.3 Ausgabe
Im Untermenii [Ausgabe] sind die folgenden Optionen verfiigbar:

[Einstellungen]
Hier konnen Sie die Containerfarben je nach Ladehafen, Schicht, Entladung oder Containertyp auswihlen.
Sie konnen auch wihlen, was auf den Containern angezeigt werden soll. Die hier getroffenen Auswahlen
werden auch im Stauplan sichtbar sein. Erlduterung der farbigen Kreise :

¢ rot : IMDG-Ladung
* gelb : Leercontainer
* blau : Kiihlcontainer.

[Liste der Container]
Standardformatausgabe der Containerliste mit detaillierten Containerinformationen.

43.3.4 BAPLIE

Mit der Option BAPLIE konnen Sie Containerdatendateien mit dem BAPLIE-Format lesen und schreiben (bis
Version 3.1).

BAPLIE
Import
Export
Export Properties
Container code conversions

Baplie conversions

Dropdown menu options BAPLIE.

[Import]
Nachdem Sie eine .edi-Datei ausgewihlt haben, werden die Container automatisch geladen. Es ist moglich,
dass die Datei Fehler enthilt und dass einige Container nicht geladen werden konnen. Sie werden dann in
der Containerliste angezeigt |4 |.

[Export]
Erstellen Sie eine .edi BAPLIE-Datei.

[Export Properties]
Sie konnen die Daten zum Schreiben einer BAPLIE-Datei eingeben, siehe Abbildung unten. Diese Daten
werden in einer Datei gespeichert. Diese Informationen sind erforderlich, bevor Sie [Export].
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Achtung

LOCOPIAS wird nur die Daten lesen, die in LOCOPIAS selbst verwendet werden und schreiben die
Daten, die in LOCOPIAS verfiigbar sein werden. Dies bedeutet, dass nach dem Lesen und Schreiben
einer BAPLIE-Datei einige Daten verloren gehen.

INPUT BAPLIE FILE

Vessel name :

Call sign :

UN countrycode :

Sender Identification :

Recipient ldentification :

Carrier ldentification :

Discharge voyage number -
Loading voyage number :

Place of departure (UN-Locode) :
MNext port of call (UN-Locode) -

Arrival at the next port of call, year : 00
Arrival at the next port of call, month : 00
Arrival at the next port of call, day : 00
Arrival at the next port of call, hour : 00
Arrival at the next port of call, min : 00
Departure at senders port, year : 00
Departure at senders port, month : 00
Departure at senders port, day : 00
Departure at senders port, hour : 00
Departure at senders port, min : 00
Menu input BAPLIE file.

[Container code conversions]
Dieses Tool konvertiert alle Container-Codes, die nicht der ISO-Norm entsprechen, in die vom Benutzer
angegebenen ISO-Aquivalente.

[Baplie conversions]
Dieses BAPLIE-Tool verschiebt die Container beim Importieren entsprechend der Eingabe.

# Define BAPLIE conversions = [}
Quit Insert MNew Remove Edit

Code container length Bay Row Deck Hold Position aft side
I 09 Yes Yes 96.750
B 09 Yes Yes 96.750
c 11 Yes No 88.700
D 09 Yes Yes 96.750
E 09 Yes Yes 96.750
F 09 Yes Yes 96.750
N 10 Yes No 88.700
A 09 Yes Yes 96.750
B 09 Yes Yes 96.750
c 09 Yes No 96.750
D 09 Yes Yes 96.750
E 09 Yes Yes 96.750
F 09 Yes Yes 96.750
L 02 Yes No 120.100
L 06 Yes No 105.530
L 10 Yes No 88.700
L 14 Yes No 74.100
L 20 Yes No 55.840
L 24 Yes No 41.280

An example of the conversion tool.

Geben Sie im Eintrag [Code container length] den ersten Buchstaben des ISO-Codes des Containers ein.
[Row] kann entweder leer gelassen werden, d. h. alle Zeilen der entsprechenden [Bay], oder Sie konnen eine
bestimmte Zeile eingeben, auf die die Verschiebung angewendet werden soll.
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4.3.3.5 Fenster

Result windows

Siehe Abschnitt 4.1.3 auf Seite 19, Ergebnis-Fensters.
Reset window view

Zuriicksetzen auf Standardzoom und -mafstab.

4.3.3.6 Containerliste

Im Untermenii [Containerliste] sind die folgenden Optionen verfiigbar:

Containerlist..
View »
Filter containerlist
Sort containerlist »

Find in cantainerlist

Dropdown menu options Containerlist.

[View]
Sie konnen wihlen, welche Liste Sie im Fenster Containerliste sehen wollen . Wenn Sie wihlen [Ge-
laden] und dann einen Container aus der Containerliste auswihlen, wird dieser in der 3D-Ansicht und
den Schnittfenstern | 7 | hervorgehoben. Die Funktionsschaltflichen | 3 | werden jedoch nicht reagieren. Die
Option [Alle] wird in einem neuen Fenster gedffnet.

[Containerliste filtern]
Sie konnen wihlen, ob Sie nur einen bestimmten Containertyp sehen mochten, indem Sie nach einer der
4 Ziffern des Codes filtern. Zum Beispiel zeigt 4+xx alle 40-Fu3-Container oder *xRx alle Kiihlcontainer
an. Der Filter kann in allen Ansichten verwendet werden: beladen, nicht beladen oder alle. Um den Filter
zuriickzusetzen, geben Sie s ein.

[Containerliste sortieren]
Sie konnen die Containerliste nach der ausgewihlten Spalte sortieren.

[Containerliste finden]
Sie konnen einen bestimmten Container iiber seine ID finden.
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4.4 Weight list

el

Gewichten

Die [Gewichtenliste] spielt eine wichtige Rolle bei der Konfigurierung von Ladeféllen, weil diese eine Ubersicht
bietet von allen Gewichten, welche der Ladefall enthélt. AuBerdem kénnen Gewichten alphanumerisch geanderd
werden.

4.4.1 Meniileistefunktionen

Das Fenster der Gewichtenliste enthilt eine Meniileite, welche die Funktionen ‘standard’ and ‘weiterfithrend’
besitzt. Die Standardfunktionen sind beschrieben in Abschnitt 4.1 auf Seite 18, Gemeinsame Operationen in Mo-
dulen. Die spezifischen Funktionen [manaGe], [Database], [Loading tools], [File], [check-displAce] und [Fenster]
werden hier unten beschrieben.

GEWICHTEMLISTE Ladefall : Beispiel Ladefall

Einstellungen Hilfe elnfigen MNeu EntfeRnen Andern €manaGen Datenbank uberpr-deplﬂce@
I

I PN =

Funktionen der Meniileiste.

Manage
Mit [Manage] kann visuell formatiert werden:

* [Collapse weight groups]. Generell gehdren Gewichten zu einer Gewichtsgruppe, ein Konzept welches
in Abschnitt 3.1.1 auf Seite 9, Meniibalken beschrieben wird. In LOCOPIAS werden Zwischensummen
der Gewichten und Gewichtsschwerpunkten einer Gewichtsgruppe immer angezeigt in diesen Gewich-
ten Listen. Die individuellen Posten einer Gewichtsgruppe konnen verdeckt werden, dass passiert wenn
eine Gruppe ‘Collapsed’.

* [Expand weight groups], das gegeniiber von ‘Collapse’, welche alle Posten der Gruppe sichtbar machen.

* [Move], zur hoch oder herunter Verschieben von Posten in der Gewichtsliste. Selektiere die Zeile des
Posten, dann kann der Posten zu einer anderen Position in der Liste verschoben werden. Selektiere jetzt
die [Move] Funktion. Selektiere jetzt die Zeile hinter Welche der Gewichtsposten positioniert werden
soll und selektiere [move] erneut. Der Gewichtsposten ist jetzt auf seiner neuen Position.

* [Quitmove], zur Abbrechung des [Move] Kommandos.

* [Sort], zur Sortierung der Gewichtsposten neben anderen Sortierungskriterien, welche angeziegt wer-
den in den untenstehenden Abbildungen.

manalen Datenbank uberpr-deplAce Fenster
Gewichtsgruppen klappen

gewichtsgruppen Erweitern

ulzighen
ewicht SHohe Slénge  SBreite
k50 nnn 2 RN 30 154 0 000

nonn
Sortieren ¥ nach Spalte

Beenden verschieben

nach Gruppe und spalte

nach Gruppe und Position

letzte sortierlUng rickgangig machen

Unterschiedliche Sortierungsmethoden fiir Gewichtsposten.

Datenbank
Diese Option lddt die standard Gewichtsposten, sowie ‘Besatzung’, ‘Lager’, usw. Anhand dieser Funktion
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konnen Gewichtsposten einmal definiert und von dieser Datenbank aus neu angewandt werden. Wihle [Da-
tenbank]—[Datenbank bearbeiten] auf der Meniileiste zur 6ffnen des [Datenbankgewichtsposten]-Fensters
und bearbeite Gewichtsposten in der Datenbank. Die Option [Datenbank]—[Datenbank einlesen] 6ffnet ein
Fenster mit einer Liste aller Datenbankeintriigen, dass in einen Ladefall selektiert werden kann.

[88 Datenbank Einzelgewichten - m]
Einstellungen elnfigen Meu EntfeRnen Andem manaGen
Einzelgewichien der Datenbank

Name | Gewicht SHohe Sliangel SBreite Fr.FL Gewichisgruppe  Hinten  Vome|
[ Besatzung und Vorraete |
Besatzung 0.400 7.000, 15.000 0.000 0.000;atzung und Vorre,  13.000. 17.000
Vorraete 0.500 4000 9.000 0.000 0.000;atzung und Vorra 2500, 16000
Fahre Stb an Wohnung Deck 1.300 7.000 7.000 3.000 0.000satzung und Vorrs 4.500 9.500

Beschreibung Gewichtsgruppe

Datenbank der standard Gewichtsposten.

Datenbank Einzelgewichten

Wihle ein Einzelgewicht vor

1 Besatzung
2 Vorraete

CANCEL

o |

3 Fahre 5tb an Wohnung Deck

Selektieren aus dem Datenbank der Gewichtsposten.

Check-Verdringung

Zur Simulierung des aktuellen Ladefalls in LOCOPIAS kann die Funktion [Check-Displace] verwendet wer-
den um die wirklichen und simulierten Verdrangung mit einander vergleichen zu konnen. Sie konnen die
Tiefgangswerte der tatsichlichen Tiefgangsmarken mit den berechneten Tiefgidngen vergleichen und damit
die Differenz in Verdringung. Eine Korrekturmasse kann an der Gewichtenliste hinzugefiigt werden um
damit die tatsdchliche Verdringung zu erreichen.
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Uberpriife Deplacement

Abgelesene Tiefgidnge

Tragen Sie den durchschnittlichen Tiefgang auf den Marken von unterkante Kiel ein.
Mit den gegebenen Tiefgingen wird das Deplacement berechnet.

Der Unterschied mit dem Deplacement des Ladefalls wird angezeigt.

Tiefgang hintere Harke 3.1 n
Tiefgang vordere HMarke 3.873 m

Deplacements
Deplacement Tiefgdnge
Deplacement Ladefall
Deplacementunterschied

2460.614 Ton
2460.614 Ton
8.888 Ton

Totales Korrekturgewicht

Gewicht : 8.6068 Ton
SHihe : 8.868 m
SLinge : 8.608 m

[~ Hinzufiigen Gewicht an Ladefall
[~ An Datenbank hinzufiigen

CANCEL

Check-Displacement.

Fenster, Ergebnis-Fensters
Anhand dieser Funktion kann einer der Schwimmféhigkeitsfenster — wie beschrieben in Abschnitt 8.1
auf Seite 61, Bedienung von LOCOPIAS und allgemeinen Funktionen — geoffnet werden, sowie auch fiir
Stabilitdt und Lingsfestigkeit.

4.4.2 Inhalt der Gewichtenliste
Spalten in der [Gewichtenliste], die eine Erkldrung erfordern werden unten beschrieben.
Zu beachten

Modifikationen fiir die gesamte Gewichtsgruppe konnen einfach durch Modifizieren des entsprechenden
Wertes auf der Subsummenlinie vorgenommen werden. Mogliche Modifikationen sind: ‘FSM-Typ’, ‘Ge-
wichtsgruppe’, ‘Tankfiillung’ und ‘Dichte’. Beachten Sie, dass es mit ‘undo’ moglich ist, die Anderung

wiederherzustellen.
Name \ Tvp \ Gewicht SHohe Slange SBreite Fr,Fl,\ Gewichtsgruppe | %\ Dichte  Volumen Hinten Vorne
Leeres Schiff
- Besatzung und Vorraete 2200 6318 8909 1773 0.000satzung und Vorra
Bemanning 0.400 7.000. 15.000 0.000 0.000;atzung und Vorre 13.000. 17.000
Voorraden 0500. 4.000 9.000 0.000 0.000;atzung und Vorra 2500. 16.000
Auto sb op roefdek 1.300 7.000 7.000 3.000 0.000;atzung und Vorra 4.500 9.500
~Gaseel 57827 1783 20669 0000 17588  Cascel 8112 08500 67796
4687 Gasoel 43.00. 08500 5514
4687 Gasoel 43.00. 08500 5514
24127 Gasoel 98.00, 0.8500 28384
24127 Gasoel 98.00, 0.8500 28384
- Trinkwasser 29439 1428 15683 0217 1.360  Trinkwasser 98.00. 1.0000 29.439
14.023 Trinkwasser 98.00. 1.0000 14.023
15416 Trinkwasser 98.00. 1.0000 15.416
Gewichtenliste eines Ladefalls.
Name

Diese Spalte zeigt den Name des Gewichtsposten.
Wenn die Sondierungsfunktionalitit erworben wurde, kann man auf den Namen eines Tanks dop-
pelklicken, um das Menii fiir Temperaturkorrekturen aufzurufen. Weitere Informationen finden Sie unter
Abschnitt 4.4.2.1 auf der ndchsten Seite, Produkt, Temperatur und Dichte.

Typ Zeigt Informationen beziiglich des Ladungstyps.

Masse
Masse in Tonnen.
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VCG
Vertikaler Gewichtsschwerpunkt in Meter von der Basis aus.

LCG
Gewichtsschwerpunkt in der Langsrichtung in Meter vom hinteren Lot aus.

TCG
Gewichtsschwerpunkt in Querrichtung in Meter von Schiffsmitte aus.

FSM
Diese Spalte zeigt das Freie Oberflichenmoment fiir die vordefinierten Tanks oder fiir einen vom Benutzer
definierten Gewichtsposten oder eine Fliissigkeit in metrischen Tonnen multipliziert mit dem Hebelarm in
Meter. Es ist moglich den Freien Oberflichenmoment mit einer anderen Option zu berechnen unter FSM
Typ.

FSM Typ
Mit dieser Funktion kann der Berechnungstyp fiir den freien Oberflichenmoment berechnet werden. Stan-
dard wird der freien Oberflichenmoment berechnet fiir den aktuellen Tankfiillungsgrad. In einigen Fillen
kann der Vorschrift der IMO fiir intakte Stabilitit eine andere Methode vorschreiben, deshalb konnen Sie
wihlen zwischen:

* Maximale freie Oberflichenmoment tritt bei jedem Tankfiillgrad auf.
* Null, wenn der Tank iiber 98% gefiillt ist.

Bitte beachten Sie, dass LOCOPIAS auch eine fortgeschrittene Methode fiir die Kompensierung der freien
Oberflidchen bietet, dass ist “aktuelle Verschiebung der Fliissigkeit” Methode. Wenn ihr LOCOPIAS so kon-
figuriert ist, wird es die tatsdchliche Verschiebung der Fliissigkeit, inklusive die Effekte von Krdngung und
Trimm berechnen. Welche genauer ist als die normale Berechnung des freien Oberflichenmoments.

Gewichtsgruppe
Jeder Gewichtsposten kann einer Gewichtsgruppe zugewiesen werden. Die Name der Gruppe wird ange-
zeigt in dieser Spalte. Wenn Sie die Unterschieden zwischen den Gewichtsgruppen noch deutlicher ange-
zeigt haben mochten, konnen Sie in der Meniileiste im [Hauptfenster] unter [Bearbeiten]—[Gewichtsgruppen
bearbeiten] den Namen und die Farbe der Gewichtsgruppe dndern. Diesen Namen und diese Farbe werden
auch sichtbar in der Ubersicht der Gewichtsgruppen (siehe | 7 | in Abschnitt 3.1 auf Seite 8, Einteilung des
Hauptfensters im [Hauptfenster]).

Messung, Trimmsondierung und Winkelsondierung
Wenn die Peilfunktionalitit erworben wurde, kann eine Peilung, ein Pegel oder ein Druck angegeben wer-
den, sofern ein Peilrohr und/oder ein Drucksensor vorhanden ist. Mit den Spalten ‘Trimmsondierung’ und
‘Winkelsondierung’ konnen der Trimm und der Winkel zum Zeitpunkt des “Peilung” angegeben werden.
Hinweis: Die Spalte ‘Gemessen’ enthélt den Messwert, der mit der angegebenen Trimmung und dem Winkel
verbunden ist. Andere Daten, d.h. Sdulen, wie Gewicht, Volumen und Schwerpunkt werden bei Trimm-Null
und Winkel-Null bestimmt.
Wenn diese Funktionalitit nicht erworben wird, dann ist die Spalte ‘Gemessen’ nur fiir ‘Getreideraum’
Gewichtsartikel anwendbar und zeigt die Ullage an, die der Abstand zwischen der Oberseite des Siills und
der Getreideoberfldche ist. Diese Spalte ist moglicherweise nicht in Ihren LOCOPIAS verfiigbar.

Achtern & Vorne
Diese Spalten enthalten die vordere und hintere Grenze eines Gewichtsposten. Diese Grenzen sind notwen-
dig fiir die Berechnung der Lingsfestigkeit. Die Abstinde werden in Meter eingetragen und referieren auf
dem hinteren Lot. Die Gewichtsverteilung ist eine lineare Funktion, bestimmt anhand des Gewichtsschwer-
punktes in Langsrichtung und die Position der Grenzen (Mehr Informationen zum diesen Thema kdnnen
gefunden werden unter Abschnitt 8.5 auf Seite 65, Gewichtsschwerpunkt und Gewichtsverteilung von Ge-
wichtsposten).

4.4.2.1 Produkt, Temperatur und Dichte

Wenn die Sondierungsfunktionalitidt erworben wurde, kann durch einen Doppelklick auf den Namen eines Ge-
wichtspostens vom Typ Tank in einer Ladefall das folgende Menii gedffnet werden. Dieses Menii enthilt alle
notwendigen Parameter fiir die Verarbeitung von Temperaturkorrekturen.

Tankname
Dasselbe wie bei den Gewichten, nur als Referenz.

Fiige dieser Tank an dem Freiraumbericht zu
Wenn dieses Kompartiment an dem Ladungs-/Freiraumbericht hinzugefiigt werden soll muss dieses Feld auf
‘Ja’ gestellt werden.

© SARC, Bussum, Die Niederlande 30. April 2025



4.4 Weight list 40

Produkt
Der Name des Produktes, welcher im Ladungs-/Freiraumbericht verwendet wird. Wurden noch keine Stoffe
definiert dann kdnnen diese mit der Meniileistenfunktion [Stoffe] erstellt werden.

Konvertierungstabelle
Hier kann die Methode gewihlt werden, welche verwendet wird fiir die Berechnung des Ladunggewichtes
bei beheizten Kohlenwasserstoffe:

» Keine Temperaturverrechnung.

* Korrekturfaktor per Grad, mit dieser Option wird der ‘Volumenkorrekturfaktor’ berechnet, mit Inbe-
zugnahme der eingetragenen Temperatur und dem Korrekturfaktor per Grad (Ausdehnungskoeffizient).

* Volumen-Korrekturfaktor. Der ‘Volumenkorrekturfaktor” kann direkt definiert werden.

¢ ASTM Tabelle 54(A, B und C), 55, 53(A und B), 23(A und B), 5(A und B). Der ‘Volumenkorrektur-
faktor’ wird nach der entsprechenden ASTM-Tabelle bestimmt.

* Nynas.

Ist eine andere Umrechnungstabelle als Keine Temperaturverrechnung gewdhlt, so ist dies in der Gewichts-
postenliste an der gelben Hintergrundfarbe von Name und Gewicht des Gewichtspostens zu erkennen.
Temperatur
Die Standardtemperatur ist 15°Celsius. Hier kann die wirkliche Temperatur der Ladung eingetragen werden.
Volumen (nicht korrigiert fiir Ausdehnung)
Dies ist das Volumen, das entsprechend der Peilung, dem Leerraum oder dem Druck fiir diese Gewichtspo-
sition berechnet wird.
Dichte bei 15°(in Luft)/(in Vakuum)
Hier kann die Dichte der Ladung bei 15°Celsius eingetragen werden. Wenn die Dichte in Luft eingetragen
ist, wird die Dichte in Vakuum automatisch berechnet. Diese zwei Dichten sind an einander gekoppelt und
konnen nicht separat eingetragen werden.
Korrekturfaktor pro Grad
Dieser Faktor wird verwendet, wenn bei der Umrechnungstabelle die Option ‘Korrekturfaktor pro Grad’
ausgewihlt worden ist. In allen anderen Fillen wird dieser Faktor nicht verwendet. Dieser Faktor wird ver-
wendet zur Berechnung des Volumenkorrekturfaktors.
Volumenkorrekturfaktor
Dieser Faktor korrigiert die Dichte des Stoffes bei 15°. Dieser Faktor kann auf verschiedene Weise ermittelt
werden:

* Dieser Faktor muss eingetragen werden bei der Umrechnungstabelle ‘Volumenkorrekturfaktor’.

* Wenn ‘Korrekturfaktor pro Grad’ ausgewdhlt ist, wird dieser Faktor berechnet anhand des Temperatur-
unterschiedes und des Korrekturfaktors pro Grad.

* Dieser Faktor wird aus einer der anderen Umrechnungstabellen iibernommen.

Temperatur Ausdehnungsfaktor
Dieser Faktor korrigiert die Ausdehnung des Tanks bei einer Temperatur hoher als 15°. Dieser Faktor wird
automatisch berechnet und kann nicht definiert werden.
Dichte bei {definierter Temperatur} Grad
Dichte bei 15°Celsius x Volumenkorrekturfaktor.
Residue On Bottom (ROB)
Volumen des Riickstands, das vom Volumen des Tankinhalts abgezogen wird.
Dichte x Temperatur Ausdehnungsfaktor
Dichte bei 15°Celsius x Volumenkorrekturfaktor x Temperatur Ausdehnungsfaktor.
Gewicht
Das Gewicht wird berechnet anhand: Volumen x Dichte bei 15°x Volumenkorrekturfaktor x Temperatur
Ausdehnungsfaktor.

4.4.3 Uberpriifung

Klicke auf dem Knopf [Check] zur Verifierung weder der Ladefall die geltende Stabilitéts- und Festigkeitsvorschrif-
ten erfiillt. Nach Betitigung des Checkknopfes 6ffnet ein Fenster mit verschiedenen Kartenreitern: ‘Ubersicht’,
‘Stabilitit’, ‘Festigkeit’ und ‘Fixpunkt’. Leckstabilitit ist optional. Mehr Information zu dem [Check]-Knopf kon-
nen unter Abschnitt 3.7 auf Seite 14, Kontrolle gefunden werden.
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4.5 Schaden

Leckstabilitdtsberechnungen kénnen fir alle Ladeféllen durchgefihrt werden. Alle obligatorischen (vordefinier-
ten) Schadensféllen kénnen anhand der geltenden Vorschriften geprift werden. Weiter, kénnen Schadensféllen
definiert und berechnet werden, zum Beispiel im Fallen eines tatsdchlichen Schadens.

Ein Schadensfall setzt sich zusammen aus einer Serie wasserdichten Kompartimenten. In den Leckstabilitéts-
berechnungen wird der Inhalt des Raumes durch (See-)Wasser ersetzt, bis zu dem Niveau des AuBBenwassers flir
jJeden Krdngungs- und Trimmwinkel. Wenn der [Damages] Modul verfligbar ist, ist ein Unterfenster “Direct damage
stability” im Hauptfenster anwesend und zwischen den Funktionstasten finden Sie eine [Damages]-Taste. Ein Klick
auf die Taste [Calculate damage stability] im [Hauptfenster] startet die Berechnung aller obligatorischen Schadesfél-
len. Nach der Berechnung, dies kénnte eine Zeit dauern, wird im Fenster der “Direkte Leckstabilitdt” erwdhnt weder
der Ladefall die Leckstabilitédtskriterien erf(illt.

4.5.1 Das Schadensfalldefinitionsfenster

Anhand der Taste [Damages] im Hauptfenster, 6ffnet sich ein Schadensfalldefinitionsfenster, von welchem aus ein
Beispiel unten gezeigt wird:

a
[]

| | OB | G > ) 0% e

b P N[ W 23

Mandatory

Schadensfalldefinierungsfenster.

E Meniileiste
Basisfunktionalititen sind aufrufbar iiber die Meniileiste.
@ Modultasten
Die Tasten navigieren zu anderen Modulen, oder zuriick ins Hauptfenster.
E Schadensfallliste
In diesem Fenster werden alle Schadensfille angezeigt, welche Fille zur Berechnung ausgewihlt wurden
und welche davon obligatorische Schadensfille sind.
E Schnittfenster
Zeigt Querschnitte, horizontale und vertikale Schnitte. Ansichten und Schnitte dndern mit dem(n) selektier-
ten Tank(s); Schnitte schneiden durch den Gewichtsschwerpunkt des selektierten Schadensfalls.
@ Statusleiste
Bewegen Sie Thre Maus iiber ein Kompartiment um die Information in der Statusleiste zu lesen.
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4,52 Allgemeine Herangehensweise

1. Beurteilung der vordefinierten Schadensfiéllen. Die vordefinierten, obligatorischen Schadensfille sollten alle
den Kriterien entsprechen und kdnnen nicht bearbeitet werden. Sie konnen jedoch eingesehen und fiir die
Ausgabe ausgewihlt werden. Falls gewiinscht, kann eine Kopie eines obligatorischen Schadensfalls bearbei-
tet werden.

2. Definieren von Schadensfillen. Sie konnen neue Schadensfillen erstellen indem Sie iiber die Einstellungen
Kompartimenten fluten lassen.

3. Selektion Schadenfillen. Um Ladefillen auf Erfiillen der Vorschriften zu testen, sollten alle vordefinierten
Schadensfillen berechnet werden.

4. Druckausgabe. Klicke die [Check] Taste im [Hauptfenster] zum Drucken der Leckstabilitidtsausgabe.

4,5.2.1 Beurteilung der vordefinierten Schadensféllen

In der [Schadensfallen]-Liste alle Schadensfille sind aufgelistet, wobei die vordefinierten in blau angezeigt

und als ’obligatorisch’ gekennzeichnet sind. Die Schnitte zeigen alles Kompartimenten, die gefluteten Blau
gefirbt, und die nicht gefluteten Griin. Fiir eine alphanumerische Liste aller gefluteten Kompartimenten kann der
Schadensfall in der Liste mit einem Doppelklick (oder durch <Enter>) in einem Pop-Up-Menii aufgerufen
wird.

B schadenfall "Maschinenraum” - O X

Einstellungen  Hilfe Andern
Lecken Kompartimenten ~

Slet  Kompartiment

[Ja_ Wasserballast hinten Stb

Ja  Wasserballast hinten Bb

Ja  Gasoel hinten Stb

Ja  Gasoel hinten Bb

Ja  Schmieroel hinten Stb

Ja  Schmutzwasser hinten Bb

Ja  Trinkwasser hinten Stb

Ja  Trinkwasser hinten Bb

Ja  Schmutzoel hinten Bb

Nein VWasserballast 5

Nein Wasserballast 4

Nein Wasserballast 3

MNein Wasserballast 2

MNein Wasserballast 1

MNein Ladung tank 5

Nein Ladung tank 4

Nein Sloptank Bb

Mein Sloptank Stb

MNein Ladung tank 3

Nein Ladung tank 2

Nein Ladung tank 1

MNein Schmutzoel vorne Bb

Nein Schmieroel vorne Bb

Nein Gasoel vorne Bb

MNein Gasoel vorne Stb

Nein VWasserballast VP v

Alphanumerische Liste der gefluteten Kompartimenten pro Schadensfall.

4.5.2.2 Definieren von Schadensféllen

Durch Klicken auf [New] oder [Insert] in der Meniileiste wird ein neuer Schadensfall in der Liste | 3 | erzeugt; dieser
vom Benutzer erzeugtem Fall wird in Schwarz angezeigt. Sie konnen mit der linken Maustaste in de Spalte ‘Name’
klicken zur Umbenennung dieses Falls und eine Selektion der gefluteten Kompartimenten durch:

* Einen Doppelklick, oder einen Rechtsklick im Querschnittsfenster | 4 |, hierdurch konnen Sie ein Komparti-
ment komplett fluten oder entleeren.

* Doppelklick (oder Betitigung von <Space>) auf der ‘Slct’-Zelle in der alphanumerische [Schadensfallen]-
Liste .

» Klick auf [schadensKasten]—[start SchadensKasten] in der Meniileiste und ziehe ein Kasten in einer
der Querschnittsfenster. Der Schadenskasten kann auch alphanumerisch definiert werden durch einen
Rechtsklick in einem Querschnittsfenster. Nach dem Start verwenden Sie entweder [schadensKasten]—|
schadenskasten aufgeben Beschadigte Kompartimente Speichern] oder [schadensKasten]—[ schadenska-
sten aufgeben Beschadigte Kompartimente Nicht speichern], um den Schadenskasten zu stoppen und die am
Schadensfall vorgenommenen Anderungen zu speichern bzw. nicht zu speichern.
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Verwende [Edit]—[Copy] und [Edit]—[Paste] zur Erzeugung neuer Schadensfillen mit den Eigenschaften eines
Anderen.

4.5.2.3 Selektion Schadenféllen
Sie konnen Schadensfillen fiir die Berechnung selektierten durch auch ‘ja’ oder ‘nein’ in der [Schadensféllen]-«
Liste | 3 | zu klicken und auf <Leerzeile> zu driicken.

4.5.2.4 Druckausgabe

Im [Hauptfenster] klicken Sie auf der [Output]-Taste und wihlen Sie Schadensstabilitit, verriickte Schadensfille
(Typ 3) oder Schadensstabilitit, ausgewihlte Schadensfille. Siehe auch Abschnitt 3.8 auf Seite 15, Ausgabe. Wenn
die obligatorischen Schadensfille berechnet worden sind, wird das Ergebnis in der Ausgabe der Schadensstabilitét
und auf dem Hauptbildschirm ausgedruckt.
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4.6 Tiefgangspriifung

Das Modul [Cargo weight] ist f(ir die Berechnung oder Uberpriifung des (un)geladenen Ladungsgewichts bestimmt.
Dieses Modul kann fir alle Arten von Frachtschiffen verwendet werden. Das Modul kann verwendet werden, um
den eingegebenen Beladungszustand mit den beobachteten Tiefgdngen/Freibords zu Uberpriifen. Alternativ kann
das Modul auch verwendet werden, um das Gewicht der (un)geladenen Ladung zu berechnen, indem der Tiefgang
oder Freibord und die Selbstbehalte vor und nach dem (Ent-)Ladevorgang verglichen werden.

Das Handbuch fiir dieses Modul wird spéter libersetzt werden. Die englische Version finden Sie unter www.
sarc. nl/manuals

4.6.1 Layout der grafischen Benutzeroberfléache

4.6.2 Aligemeiner Ansatz

4.6.3 Uberpriifung der Verdrangungsmethode

4.6.3.1 Ladefalle definieren

4.6.3.2 Tiefgangen/Freibretter eingeben

4.6.3.3 Berechnen Sie

4.6.4 Vergleich der Belastungsmethoden

4.6.4.1 Definieren Sie die anféngliche Ladebedingung

4.6.4.2 Geben Sie die beobachteten Entwiirfe der Ausgangsbedingung ein
4.6.4.3 Definieren Sie die endgiiltige Ladebedingung

4.6.4.4 Geben Sie die beobachteten Entwiirfe der Endkondition ein
4.6.4.5 Berechnen

4.6.5 Tiefgangsensoren lesen
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Kapitel 5

Tankpeilungen, inklusive den Effekten von
Krangung und Trimm

Dieser Modul ermoglicht die Berechnung der Tankvolumen und anderen Tankdaten bassiert auf den aktuellen
Kriangung und Trimm des Schiffes. Temperaturkorrekturen konnen durchgefiihrt werden anhand von Produktda-
tentabellen oder durch manuelle Eingabe. Unterschiedliche Ausgabeformaten sind verfiigbar, auch die Ausgabe
der intakten Stabilitits- und Langsfestigkeitsberechnungen. Auflerdem kann dieser Modul Daten von Tiefgangs-
und Tankpeilsystemen abrufen. Der Hauptmenii dieses Moduls kann vom Hauptfenster aus geoffnet werden und
zeigt:

Dieses Modul wurde ab April 2023 in LOCOPIAS integriert, siche Abschnitt 4.4.2 auf Seite 38, Inhalt der
Gewichtenliste und Abschnitt 4.2.2.2 auf Seite 21, Bearbeiten fiir die neue Implementierung.

Tankinhalte unter Einfluss von Krdngung und Trimm

Eintragen des Krangungswinkels und Trimms
Berechnen der Tankinhalten
Drucken aller Tankinhalten auf Papier

Exportieren der Tankinhalten in einen Ladefall
Einlesen der Tankinhalten aus dem Tankmesssystem

1
2

3

4 Ladungs-/Freiraumbericht, und historisches Ladungsibersicht
5

6

7 Aktuelle Ubersicht der Tankfiillung und Volumenstrom pro Tank

5.1 Eintragen des Krangungswinkels und Trimms

In das Eingabefenster was erscheint konnen einige Daten eingetragen werden, sowie:

* Trimm in Meter (Buglastiger Trimm ist positiv), dies ist der Unterschied in Tiefgang an der vorderen und
hinteren Eichmarke.

* Krangungswinkel in Grad, hier konnen nur positiven Zahlen eingetragen werden, unabhédngig ob Kringung
nach Bb oder Stb.

* Kringung nach Bb oder Stb

 mittlerer Tiefgang Dieser Tiefgang kann abgelesen werden von der Tiefgangsanzeige oder wenn diese ge-
koppelt ist von LOCOPIAS. Fiir die Bestimmung von ausschlielich Tankinhalten muss der Tiefgang nicht
eingetragen werden.

5.2 Berechnen der Tankinhalten

Ein Eingabefenster erscheint auf dem alle berechneten Tankeinheiten aufgelistet worden sind: Peilhthe, Volumen,
Dichte, Gewicht, LCG, VCG, TCG, freie Oberflichenmoment, Druck (wenn Drucksensoren definiert worden sind)
und ROB (Residue On Bottom). Wenn einer diesen Einheiten gedndert wird, werden die anderen Einheiten sofort
automatisch angepasst. Beachten Sie, dass der Freiraum nur angezeigt werden kann, wenn das Peilrohr definiert ist,
sonst wird ein ‘-’ angezeigt. Wenn kein Peilrohr definiert ist, zeigt die Spalte [sounding] den Fliissigkeitsspiegel
(relativ zur Basis, Mittschiffs und APP) an. Wenn kein Peilrohr definiert ist, kann der Effekt von Trimm nicht
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bestimmt werden. Wenn der Tankname selektiert worden ist, wird das Menii ‘Produkt, Temperatur und Dichte’
erscheinen. Die folgenden Daten kdnnen hier eingetragen werden:

Tankname
Wie definiert in dem LOCOPIAS Schiffsmodell.

Fiige dieser Tank an dem Freiraumbericht zu
Wenn dieses Kompartiment an dem Ladungs-/Freiraumbericht hinzugefiigt werden soll (siehe fiir ein Bei-
spiel Abschnitt 5.4.1 auf der néchsten Seite, Drucken des Ladungs-/Freiraumberichtes auf dem Bildschirm)
muss dieses Feld auf ‘Ja’ gestellt werden.

Produkt
Der Name des Produktes, welcher im Ladungs-/Freiraumbericht verwendet wird.

Konvertierungstabelle
Hier kann die Methode gewihlt werden, welche verwendet wird fiir die Berechnung des Ladunggewichtes
bei beheizten Kohlenwasserstoffe:

* Keine Temperaturverrechnung.

* Korrekturfaktor per Grad, mit dieser Option wird der ‘Volumenkorrekturfaktor’ berechnet, mit Inbe-
zugnahme der eingetragenen Temperatur und dem Korrekturfaktor per Grad (Ausdehnungskoeffizient).

* Tabelle 54B, mit dieser Option wird der ‘Volumenkorrekturfaktor’ bestimmt anhand der ASTM Tabelle
54B.

* Tabelle 55, mit dieser Option wird der ‘Volumenkorrekturfaktor’ bestimmt anhand der Tabelle 55.

Datenlink
Hier erscheint die Zahl, die ausgelesen wird aus dem Tankmesssystem (Abschnitt 5.6, Einlesen der Tankin-
halten aus dem Tankmesssystem). Hier kann kontrolliert werden, dass die Zahl, die versand worden ist, auch
gut angekommen ist.

Temperatur
Die Standardtemperatur ist 15 Grad Celsius. Hier kann die wirkliche Temperatur der Ladung eingetragen
werden.

Volumen (nicht korrigiert fiir Ausdehnung)
Dies ist das Volumen aus dem Eingabefenster.

Dichte bei 15 Grad (in Luft)/(in Vakuum)
Hier kann die Dichte der Ladung bei 15 Grad Celsius eingetragen werden. Wenn die Dichte in Luft eingetra-
gen ist, wird die Dichte in Vakuum automatisch berechnet. Diese zwei Dichten sind an einander gekoppelt
und konnen nicht separat eingetragen werden.

Korrekturfaktor pro Grad
Dieser Faktor wird verwendet, wenn bei der Umrechnungstabelle die Option ‘Korrekturfaktor pro Grad’
ausgewihlt worden ist. In allen anderen Fillen wird dieser Faktor nicht verwendet. Dieser Faktor wird ver-
wendet zur Berechnung des Volumenkorrekturfaktors.

Volumenkorrekturfaktor
Dieser Faktor kann auf vier Weisen bestimmt werden:

* Dieser Faktor muss eingetragen werden bei der Umrechnungstabelle ‘Volumenkorrekturfaktor’.

* Wenn ‘Korrekturfaktor pro Grad’ ausgewihlt ist, wird dieser Faktor berechnet anhand des Temperatur-
unterschiedes und des Korrekturfaktors pro Grad.

* Dieser Faktor wird aus der Umrechnungstabelle ‘Tabelle 54B’ abgelesen.

* Dieser Faktor wird aus der Umrechnungstabelle ‘Tabelle 55° abgelesen.

* Dieser Faktor korrigiert die Dichte des Stoffes bei 15 Grad.

Temperatur Ausdehnungsfaktor
Dieser Faktor korrigiert die Ausdehnung des Tanks bei einer Temperatur hoher als 15 Grad. Dieser Faktor
wird automatisch berechnet und kann nicht definiert werden.

Gewicht
Das Gewicht wird berechnet anhand: Volumen x Dichte bei 15 Grad x Volumenkorrekturfaktor x Tempe-
ratur Ausdehnungsfaktor.

5.3 Drucken aller Tankinhalten auf Papier

Mit dieser Option wird eine Tabelle mit Tankinhalt usw. (dieselbe als im Eingabefenster der vorherigen Option,
siehe Abschnitt 5.2 auf der vorherigen Seite, Berechnen der Tankinhalten) gedruckt. Ein Beispiel ist unter dieser
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Text eingefiigt.

TANKCONTENTS, INCLUDING EFFECTS OF HEEL AND LIST
M.v. Exempli Gratia

28 Sep 2017 15:53:21

Trim = 1.000 m (trim by bow)

Draft from baseline on FPP = 4.100 m
Draft from baseline on APP = 3.100 m
Angle of inclination = 1.000 degrees (to SB)

Compartment Sounding Volume SW. Weight VCG LCcG TCG FSM Ullage Press.

m m®  ton/m® ton m m m tonm m  mmwater
1 FP WBCL -0.360 0.000 1.0250 0.000 0.985 131.856 0.015 0.001 15.824 0
2 DT WBCL -0.065 0.000 1.0250 0.000 0.079 125.002 0.092 0.000 11.201 0
3 DB1wWBCL -0.212 0.000 1.0250 0.000 0.023 118.711 0.934 0.001 12.572 0
4 LT1WBPS -0.084 0.000 1.0250 0.000 0.081 113.411 -3.177 0.005 12.443 0
5 LT1WBSB -0.0861 0.000 1.0250 0.000 0.080 113.128 3.294 0.005 12.396 0
6 DB2WBCL -0.264 0.000 1.0250 0.000 0.023 106.299 3.658 0.006 12.048 0
7 LT2WBPS -0.179 0.000 1.0250 0.000 0.062 101.220 -5.811 0.009 11.522 0
8 LT2WBSB -0.114 0.000 1.0250 0.000 0.058 100.780 5.986 0.010 11.456 0
10 DB 3WB CL -0.143 0.000 1.0250 0.000 0.026 92.508 3.859 0.007 11.683 0
11 LT3WBPS -0.163 0.000 1.0250 0.000 0.029 91.591 -6.245 0.010 11.330 0
12 LT3WB SB -0.090 0.000 1.0250 0.000 0.027 91.339 6.991 0.012 11.236 0
13 AH4AWBPS -0.231 0.000 1.0250 0.000 1.333 77459 -8.606 0.013 10.054 0
14 AH4 WB SB -0.228 0.000 1.0250 0.000 1.333 77481 8.740 0.013 10.051 0
19 DB5WBPS -0.245 0.000 1.0250 0.000 0.024 52.968 -1.387 0.000 11413 0
20 DB 5 WB SB -0.105 0.000 1.0250 0.000 0.026 53.070 6.948 0.012 11.273 0
21 WT5WBPS -0.114 0.000 1.0250 0.000 1.333 51.586 -8.606 0.013 9.945 0
22 WT5WB SB -0.127 0.000 1.0250 0.000 1.333 51.587 8.739 0.014 9.958 0
23 DB6WBPS -0.191 0.000  1.0250 0.000 0.024 38.830 -1.386 0.000 11.610 0
24 DB 6 WB SB -0.075 0.000 1.0250 0.000 0.029 39.659 6.506 0.011 11.494 0
25 WT6WBPS -0.125 0.000 1.0250 0.000 1.335 37.737 -8.575 0.013 9.956 0
26 WT6WB SB -0.140 0.000 1.0250 0.000 1.337 37.929 8.674 0.013 9.971 0
27 AP WBPS -1.998 0.000 1.0250 0.000 6.711 2425 -1.524 0.000 10.151 0
28 AP WB SB -1.991 0.000 1.0250 0.000 6.711 2470 1.928 0.000 10.142 0
30 GOPS 3.386 33393 1.0312 34.345 5813 11.719 -6.975 0.014 3.826 3214
31 GOSB 4.348 52.829 0.8998 47.356 5.338 14.794 7.112 0.000 3.848 3819
32 GODAY 1PS 7.680 0.000 0.9000 0.000 7.949 9.904 -5.174 0.007 N
33 GODAY 2PS 7.657 0.000 0.9000 0.000 7.923 9.904 -3.925 0.005 i
40 HFO MID PS 11.133 192.327 0.9794 187.388 3.313 79423 -5.186 0.000 0.000 977985
41 HFO MID SB 11.151 181.832 0.9710 176.564 3.721 79.597 5.642 0.000 0.000 969324
42 HFO QVERFL CL -0.100 0.000  0.9500 0.000 4.301 80.554 0.263 0.002 6.971 0
43 DB4 HFO PS 1.082 200.000 0.9919 198.370 0611 65.779 -4.448 1125.585 10.086 1101
44 DB 4 HFO SB 1.262 150.000 0.9921 148.822 0.645 65.735 5.917 311.143 9.907 1029
45 HFO SETTLLING PS 6.947 0.000 0.9500 0.000 7.083 19.537 -5.273 0.005 M
46 HFO DAY PS 9.842 20.000 0.9702 18.919 8.837 18.903 -6.235 8.573 N
50 LO CIRC CL 0.926 10.000 0.8602 8.389 1.282 16.569 0.005 2.547 1.066 790
51 LO ME STORE PS 7.085 0.000 0.9000 0.000 7.163 9615 -7.788 0.010 M
52 LO AE STORE SB 7.408 0.000 0.9000 0.000 7.950 4.801 4.567 0.005
53 LO GB STORE SB 7.399 0.000 0.9000 0.000 7.950 6.001 4.567 0.005
60 DB CW DRAIN SB -0.119 0.000 1.0000 0.000 0436 16.055 1.816 0.002 4.069
61 TO DRAIN SB -0.049 0.000 0.9000 0.000 0476 18.348 1.956 0.002 11.249
62 DB LEAK OIL SB -0.040 0.000 0.9000 0.000 0.905 19.503 2.246 0.002 11.289 0
63 DB DIRTY OIL CL -0.875 0.000 0.9000 0.000 0.087 11.027 0.072 0.001 4.194 0
64 OVERFLOW PS -0.123 0.000 0.9000 0.000 4.379 17.408 -7.029 0.008 7.130
65 SEWAGE SB -0.143 0.000 1.0000 0.000 4.731 11.283 6.153 0.007 6.985 0
66 TO STORE SB 7417 0.000 0.9000 0.000 7.950 3.601 4.567 0.005 "
68 BILGE WATER PS -0.081 0.000 1.0000 0.000 0.257 17.664 -1.811 0.002 11.299
69A SEPARATOR WATER PS -0.130 0.000 1.0000 0.000 4.685 14.727 -6.857 0.009 6.782 0
69B SLUDGE FO/LO PS -0.116 0.000 1.0000 0.000 4.374 16.210 -6.926 0.009 7.129 0
70 AP STERN CL -0.057 0.000 1.0000 0.000 0.270 8.170 0.027 0.001 8.463
75 AP FW PS 4.184 0.000 1.0000 0.000 4.589 7491 -0.512 0.000 [
76 APFW SB 4.164 0.000 1.0000 0.000 4.584 7.530 0.558 0.001 [

e

The tanks marked with an "' are not corrected for list

Tabelle mit u.A. alle Tankinhalten und Gewichtsschwerpunkten.

5.4 Ladungs-/Freiraumbericht, und historisches Ladungsiibersicht

Ladungs-/Freiraumbericht, und historisches Ladungsiibersicht

1 Drucken des Ladungs-/Freiraumberichtes auf dem Bildschirm
2 Drucken des Ladungs-/Freiraumberichtes auf Papier

3 Drucken eines historischen Ladungstibersichtes

4 Ansehen und erhalten eines historischen Ladungsibersichtes

5.41 Drucken des Ladungs-/Freiraumberichtes auf dem Bildschirm

Diese Option ermoglicht die Ausgabe einer Ubersicht aller Ladung an Bord, inklusive Thr Gewicht, Temperatur-
effekt, die Peilhohen usw., siehe den Beispiel unten. In dieser Liste werden nur die Tanks aufgenommen, von
welchen bei den detaillierten Daten (wie beschrieben in Abschnitt 5.2 auf Seite 45, Berechnen der Tankinhalten),
die zweite Zeile ‘Fiige dieser Tank zum Ladungsbericht’ eingeschaltet ist. Wenn der Bericht erfasst wird konnen
einige Fragen gestellt werden, wie das Gewicht laut der Bill of Lading, und ob diese Ubersicht im historischen
Ladungsiibersicht gespeichert werden soll.
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CARGOQO, SOUNDING AND ULLAGE REPORT
M.v. Exempli Gratia

28 Sep 2017 15:50:47

Trim = 1.000 m (trim by bow)

Draft from baseline on FPP = 4.100 m
Draft from baseline on APP = 3.100 m
Angle of inclination = 1.000 degrees (to SB)

Port of loading / discharge: Rotterdam
Berth: Alexander
Voyage number: 354

Tank Product Ullage Sounding Press. Temp. Volume TEF ROB  Obs.Volume Method
30 GOPs Gas Oil 3.826 3.386 3214 55.0 33.393 1.15522 0.100 38476 MANUAL
31 GO SB Gas Oil 3.848 4.348 3819 50.0 52.829 1.00423 0.200 52.852 MANUAL
43 DB 4 HFO PS Heavy Fuel Oil 10.086 1.082 1101 50.0 200.000 1.05406 0.000 210.813 MANUAL
44 DB 4 HFO SB Heavy Fuel Oil 9.907 1.262 1029 60.0 150.000 1.06954 0.000 160431 MANUAL
46 HFO DAY PS Heavy Fuel Oil 9.842 50.0 20.000 1.00082 0.500 19516 MANUAL
50 LOCIRC CL Lub Oil 1.066 0.926 790 80.0 10.000 1.00687 0.250 9.819 MANUAL
Tank Table Corr.fdegr. VCF Volume 15 Density 15 Density 15 Weight Weight
Vacuum Air Vacuum Air

30 GOPs Nynas 0.9702 37.332 0.9211 0.9200 34.383 34.345
31 GO SB Nynas 0.9739 51474 0.9211 0.9200 47 408 47.356
43 DB4 HFO PS 0.001000 0.9641 203.253 0.9771 0.9760 198.589 198.370
44 DB 4 HFO SB 0.001000 0.9537 153.008 0.9737 0.9726 148.985 148.822
46 HFO DAY PS ASTMS55 0.9782 19.091 0.9921 0.9910 18.940 18.919
50 LOCIRC CL ASTM54B 0.9493 9.321 0.9011 0.9000 8.398 8.389
Volume : Volume corrected for list and trim
Obs.Volume : "Observed" volume: corrected for tank expansion (TEF)
Volume 15 1 Volume at 15 degrees (corrected for cargo expansion)
Density 15 : Density at 15 degrees Celsius
TEF : Temperature Expansion Factor
ROB : Residu On Bottom
Table : Table used for temperature correction
Corr./degr. : Volume correction per degree Celsius
VCF : Volume Correctie Factor
Product Density Mean Observed Volume 15 Barrels Weight Weight BiL Diff.

Air Temp. Volume Vacuum Air Weight %
Gas Ol 0.92000 52.1 91.328 88.805 558.5 81.791 81.701 81.000 0.86
Heavy Fuel Oil 0.97538 54.1 390.760 375.352 2360.7 366.514 366.111 370.000 1.06
Lub Oil 0.90000 80.0 9.819 9.321 58.6 8.398 8.389 8.250 1.65
Totals : 491.907 473.478 29778 456.703 456.201 459.250 0.67

For stabilised crude oil KO = 613.9723 and K1 = 0 (for metric units)

Shipper / Receiver (On behalf of) the master

Beispiel eines Ladungs-/Freiraumberichtes.

5.4.2 Drucken des Ladungs-/Freiraumberichtes auf Papier

Wie in der vorherigen Option, aber dann mit Ausgabe auf Papier.

5.4.3 Drucken eines historischen Ladungsiibersichtes

5.4.4 Ansehen und erhalten eines historischen Ladungsiibersichtes

Diese Optionen sprechen fiir sich.

5.5 Exportieren der Tankinhalten in einen Ladefall

Eine Liste der definierten Ladefillen erscheint. Eine dieser Ladefillen kann selektiert werden. Der selektierte
Ladefall wird kopiert und die Tankdaten des Peilmoduls werden zu dieser Kopie geschickt. Der Name des neuen
Ladefalls lautet: Name des selektierten Ladefalls + ‘Tankauslesung’ + Datum + Zeit.
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5.6 Einlesen der Tankinhalten aus dem Tankmesssystem

Mit dieser Option werden die Peilhohen oder Freiriumen vom Tankmesssystem ausgelesen und in einer Ubersicht
verarbeitet werden (Abschnitt 5.2 auf Seite 45, Berechnen der Tankinhalten).

5.7 Aktuelle Ubersicht der Tankfiillung und Volumenstrom pro Tank

Diese Option 6ffnet ein Fenster mit dem aktuellen Tankinhalt und Volumenstrom, hier kénnen Sie auch sehen wie
viel Zeit es dauert bis eine erwiinschte Tankfiillung erreicht ist. Diese Werten werden alle fiinf Minuten aktua-
lisiert, dieses Intervall ist einstellbar. Selbstverstindlich kann diese Option nur funktionieren wenn es an einem
Tankmesssystem gekoppelt ist.
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Kapitel 6

Verifizierung der Berechnungsergebnissen

Laut Klassifikationsgesellschaften ist das (berpriifen der richtigen Wirkung der Software an Bord des Schiffes es-
sentiell fir die Sicherheit des Schiffes. Deshalb haben diese Organisationen Regeln und Vorschriften fiir die pe-
riodischen Uberpriifung der Ladesoftware. Diese Richtlinien sind auch zu finden in, u.A. “IMO — Maritime Safety
Committee (MSC) Circ.1108”, “IACS S1 Requirements for Loading Conditions, Loading Manuals and Loading In-
struments” and “EBIS Fragenliste 8. Edition”.

6.1 Verifizierung der Berechnungsergebnissen

Ein “Schiffsspezifisches Daten und Testfdllenbuch” wird zu einer von der Klassifikationsgesellschaft gepriiften
Beladungssoftware mitgeliefert. Es ist wichtig, dass die Eingabedaten der Testfédllen im Rechner identisch sind zu
denen in diesem Buch. Die Ergebnisse der Testberechnungen miissen dann auch identisch sein zu denen in diesem
Buch.

6.1.1 Schiffsspezifisches Daten und Testfallenbuch

Dieses Dokument finden Sie durch auf [Help] und dann [Probeféllen] zu klicken. Ein PDF-Leser ist erforderlich.

Hilfe
Hilfe-Leser (F1)
Probefillen
Uber LOCOPIAS

Gib den Aktivierungscode ein

Menii Hilfe

In Versionen von vor Juni 2019 finden Sie diese durch [Help], [Anleitung] und [Schiffsspezifisches Daten und
Probeféllen] zu klicken.

Help
Hilfe-Leser (F1) |
Anleitung ¥ LOCOPIAS Deutschsprachig
Uber LOCOPIAS Schiffsspezifischen Daten und Probefallen

Menii Hilfe
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In Versionen von vor Oktober 2017 finden Sie diese durch [Help], [Manual] und [Appendices] zu klicken.

Manual 4 LOCOPIAS English
About LOCORIAS Appendices

Enter activation code

Menii Hilfe

Das Buch ist auch in dem folgenden Ordner zu finden C:\locopias\SHIPNAME\manual\. Ein gestempeltes
und gepriiftes Buch muss auch an Bord sein. Diese gestempelte und gepriifte Version ist nicht in LOCOPIAS
hinterlegt.

6.1.2 Berechnen der Testféllen

Zur Berechnung der vordefinierten “Testfillen”, klicken Sie auf [Ausgabe] und danach auf [Testfallen].

Ausgabe

Einstellungen Ausgabe
Intakte Stabilitdt
; ﬁ Schiffslangsfestigkeit

Ausgabe Leckstabilitit
Leckstabiltit, Zusammenfassung
Komplette Ausgabe
Probefalle
Kurze Ausgabe

Ausgabe Testfillen
Im Fenster der “TESTFALLEN” konnen Sie ein spezifischer Fall selektieren durch auf den Radiokndpfen und

ein zugehorigen Berechnungstyp zu klicken. Durch [OK] zu klicken wird LOCOPIAS der selektierten Fall nach der
Berechnungstyp berechnen.

Probefille

Ladefille
* TEST 1: Tiefgang 3,00 Meter

Berechnungen

* Intakte Stabilitit

" Schiffsldngsfestigkeit

" Leckstabilitat

" Leckstabiltit, Zusammenfassung

0K | CANCEL

Testfédllen

6.1.3 Verglichen und verifiert

Fiir jeden vordefinierten Ladefall miissen alle Berechnungstypen berechnet und verglichen werden mit dem “«
Schiffsspezifischen Daten und Testfillen”-Buch. Alle Ergebnisse miissen verglichen und verififiert werden. Im
untenstehenden Beispiel wird nur eine Zusammenfassung gezeigt. In Wirklichkeit muss die komplette Berechnung
verglichen und verifiert werden.
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Schiffsspezifischen Daten und Testfallen Buch ausgabe
TEIMLAKD STABILITY CALEULATION

Condiion: TESTL

LOCOPIAS AUSGABE

TRIM AND STABILTY CALCULATION {nas

T

arp
=1

e amn
Condition : TEST 1 R i w

ottt i
Summary faesn
Hydrostato: Crterion Valie —
T App @ 0.00m a1m 1755 m e —
T Achterk B8 EREY L= [
T Achierk 58 EREY 105 m = st oy
T addenik BB atm L m
T Mddenijc 5B 418 118 m Gt e 1B 401 A 10N TN GTCH N 45 B 3T G0 GAer. ARG D 85
Tvosrik BB 418 w7 m N iz
TVonrij 38 4.1 079 m ‘
TFop @ @86 EREY 0z m 7
At s ﬁ |
Statioal angle of inolination 0.00 degrees 7 |
Flooding angle FS 2700 degress 7 |
Flooding angle S8 27 00 degrees R ‘
O tankers mhw i of tarks »0.70 B, caloulsted o B5 Catorion Value ol |
Fuesidual rightng lever 0.0 2425 mater /
e inde 6 v 0 3T e o ace mas |
birimum meta centrio height G 010 70z mater y, |
A s et s 2070 5, st 50 o v \
Fuesidual rightng lever 0.0 2425 mater / |
#re3 under the GZ ourve up o 27 degraes 0oz 06 mad 8
bivimum meta centrio height G 0.0 7402 mater : e ™
Loading condition complies with the stated criteria

saRc ’

Vergleich der Berechnungslosungen
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6.1.4 Verifizierungsformularen

Verifizierungsformularen sind hinterlegt in Kapitel “Verifizierungsformularen” oder im “Schiffsspezifischen Daten
und Testfdllenbuch”, sodass Sie die Kontrollen registrieren kénnen.

3. YERIFICATION FORME

Ciata varification | TEST 1 TEET 2 TEET 3 TEET 4 TEET 5 Checked by

SARC

Verifizierungsformular
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Kapitel 7

Korrektur der Masse des Schiffes

Sie haben festgestellt, dass die Tiefgdnge die Sie auf Ihrem Bildschirm in LOCOPIAS sehen nicht (bereinstimmen
mit den tatsédchlichen Tiefgdngen lhres Schiffes? Mdéglicherweise weicht die Masse des leeren Schiffes ab von den
eingetragenen Daten in LOCOPIAS. Diese Daten dlirfen nicht einfach gedndert werden, weil die Eingaben geprtift
und genehmigt worden sind von der Klassifikationsgesellschaft. Was wohl zu Ihren Mdglichkeiten gehért, ist eine
Korrekturmasse in LOCOPIAS zu definieren, sodass die Tiefgdngen in LOCOPIAS wieder besser mit den wirklichen
Tiefgdngen (bereinstimmen. Diese Anleitung hilft Ihnen mithilfe eines Stufenplans den in LOCOPIAS eingetragenen
Ladefall zu (berpriifen und das erstellen und verwenden von Korrekturmassen.

7.1 Fahrplan fiir die Korrektur der Masse des Schiffes anhand von gemessenen Tiefgén-
gen

7.1.1  Stufe 1: Messen der Tiefgdngen

Der erste Schritt ist das Messen der Tiefgéngen auf allen sechs der Tiefgangsmarken, d.h. sowohl Steuerbord als
Backbord. Beachtte:

* Messe die Tiefgiinge anhand einer Freibordsmessung (Digitale Messgerite konnen abweichen!)

7.1.2 Stufe 2: Kontrollieren der Tankfiillungsgraden

Jetzt ist es wichtig zu iiberpriifen ob alle Tankfiillungsgraden richtig eingetragen sind, iibereinstimmend mit der
Wirklichkeit. Wenn Sie dies nicht tun, dann wird Thnen das definieren einer Korrekturmasse wenig nutzen. In
einem anderen Ladefall wird diese Korrektur dann nicht stimmen. Beachtungspunkte:

» Korrekte Tankfiillungsgraden eintragen fiir alle Tanks, also auch Trinkwasser, Gasol, Abwasser, Ballastwas-
Ser, Usw.

» Vergessen Sie nicht das Restwasser in den Ballasttanks

* Die Masse der Ladung muss iibereinstimmen mit den Ladungsdokumenten.

* Eventuell die Dichte der Ladung anpassen fiir die aktuelle Temperatur (Dichte = Masse / Liter bei der
aktuelle Temperatur)

7.1.3 Stufe 3: ‘Problem’ Observieren

Jetzt stimmen die eingetragenen Daten in LOCOPIAS exakt iiberein mit der Wirklichkeit und auch die wirk-
lichen Tiefgdange des Schiffs sind gemessen, jetzt konnen Sie observieren was das Problem ist. Mogliche
Abweichungen:

* Tiefgang
e Trimm
* Kringung
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7.1.4 Stufe 4: Erstellen einer Korrekturmasse
Jetzt konnen die Korrekturmassen erstellt werden. Klicken Sie zuerst auf [Gewichten] und danach auf dem [check-

displAce] function.

GEWICHTEMLISTE Ladefall : Beispiel Ladefall

Einstellungen elnfiigen MNea EntfeRnen Andern manaGe Database€ check-displAce Float
ks O | iy

Tiefgangs- .
Hauptfenster Tanks prifung Schaden

Gewichten,check-displAce

Hier miissen Sie die wirklich gemessenen Tiefginge an der vorderen- und hinteren Tiefgangsmarken eintragen.
Achtung: An dieser Stelle wird der mittleren Tiefgang von Steuerbord und Backbord gefragt. Kringung wird spéter
beriicksichtigt. Wenn Sie auf [OK] klicken wird die Korrekturmasse berechnet.

Uberpriife Deplacement

Abgelesene Tiefgdnge

Tragen Sie den durchschnittlichen Tiefgang auf den HMarken won unterkante Kiel ein.
Mit den gegebenen Tiefgingen wird das Deplacement berechnet.

Der Unterschied mit dem Deplacement des Ladefalls wird angezeigt.

Tiefgang hintere Harke 3.158 m
Tiefgang vordere Marke 3.188 m

Deplacements

Deplacement Tiefginge : 2489.813 Ton
Deplacement Ladefall : 2468.614 Ton
Deplacementunterschied g 28.399 Ton

Totales Korrekturgewicht

Gewicht : 28.399 Ton
SHiohe H 4.25% m
SL3inge H 37.556 m

W\Hinzufiigen Gewicht an Ladefall
[¥|An Datenbank hinzufiigen

ok | CANCEL | UNDO

Korrekturmasse berechnen

Selektieren Sie beiden Checkboxen und klicken Sie auf [OK]. Jetzt werden Thnen die Korrekturmassen in dem
Ladefall angezeigt: Achtung: moglicherweise miissen Sie herunterscrollen, weil die Korrekturmassen unten in dem
Ladefall hinzugefiigt wurden.

Kofferdamm hinten tank 0.000 0.000 18.400 0.000 0.000
Korrektur Gewicht hinten ) - . 17.503, 4257, 21.250. 0.000, 0.000
Korrektur Gewicht vorne y - " 10.896, 4257, B63.750, 0.000, 0.000

Korrekturmassen in dem Ladefall

7.1.5 Stufe 5: Verfeinern Der Korrekturmassen

Jetzt miissen die Losungen in dem Gewichtenmodul im Hydrostatikfenster tiberpriift werden. Das Hydrostatikfen-
ster finden Sie unter [Fenster]—[Ergebnis-Fensters].
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GEWICHTEMLISTE Ladefall: Beispiel Ladefall

Einstellungen  Hilfe
=
Hauptfenster

Tanks

elnfigen Meu EntfeRnen
n

o SE

15T Tiefgangs-

Gewichten priifung

Andern

-

Schaden

manaGen

Datenbank uberpr-deplAce Fenster

Ergebnis:

-Fensters ¥

Ergebnis-Fenster

Gewichte

Hydrostatik

Stabilitat

Es sieht dann wie folgt aus: (Sie konnen dieses Fenster verschieben) Ab und zu wird per Tiefgangsmarke
Steuerbord und Backbord getrennt und nicht der mittleren Wert angezeigt.

Hydrostatik —

Criterion Value

T hintere mark BB :  3.200

T hintere mark 36 :  3.200

T mittlere mark BB : 3.200

T mittlere mark SB - 3.200

T vordere mark BB - 3.200

T vordere mark SB © 3.200

Trim{Lpp) : -0.089

Trim angle : -0.060

Krangungswinkel 0.343

G'M : 0.368

Durchfahrihdhe - 6.008
Hydrostatikfenster

a

meter
meter
meter
meter
meter
meter
meter
Grad

Grad SB

meter
m

X

Moglich sind Sie noch nicht zufrieden mit der Ausgabe. z.B. weil das Schiff sich kridngt oder weil das Schiff

durchbiegt.

Sie konnen jetzt ‘spielen’ mit den Eigenschaften (Massen, ZBreite) der Korrekturmassen bis Sie zufrieden sind
mit dem Ergebnis. Der Effekt der Verinderungen sehen Sie sofort im Hydrostatikfenster. Danach werden Beispiele
gezeigt fiir spezifische Fille, wie u.A. Kringung und Durchbiegung. Auch hier gilt das Sie ausprobieren konnen
bis Sie zufrieden sind.

Name Type Gewicht SHihe Slange SBreite | @a - _

[ Leeres Schift agoregated (S 650.000 2800 _ 39.154 _ 0000] = vtk =
Korrektur Gewicht hinten ] - I 17.503 . 4257, 21250, 0.000 | Criterion  Value
Korrektur Gewicht vorne ] - . 10.896, 4257, 63750, 0.000 | T nintere mark BB - 3.200 meter
- Besatzung und Vorraete 1 | 22006318/ 8909/ 17737 hintere mark SB:  3.200 meter
Auto sb op roefdek A - q, 1.300, 7.000, 7.000, 3.000 T mittlere mark BB :  3.200 meter
Bemanning ] - | 0.400, 7.000, 15000, 0.000T mittlere mark SB - 3.200 meter
Voorraden J - [N 0.500, 4000, 9.000, 0.000/ T vordere mark BB : 3.200 meter

I [ T vordere mark SB : 3.200 meter
Gasoel hinten Bb ] tank | 24127 1.927 9.351 -3.851 | Trim{Lpp) : -0.089 meter
Gasoel hinten Stb y tank " 24127 1.927 9.351 3.851 |Trim angle : -0.060 Grad
Gasocel vorne Bb y tank " 4687 0.918 78.930 -3.392 |Krangungswinkel : 0343 Grad SB
Gasoel vorne Stb ] tank L 4687 0918 78.930 3392 |[G'M : 0.368 meter
- Trinkwasser ' " 29439+ 1428 15683 0217 1 Durchfahrthdhe : 6008 m
Andern Massen und ZBreite der Korrekturmassen
7151 Trimm

Sie konnen den Trimm 4dndern indem Sie die Masse der Korrekturmassen dndern. Wenn Sie z.B. hinten die Masse
um 5 Tonnen schwerer machen und vorne um 5 Tonnen leichter machen wird das Schiff sich hecklastig vertrimmen
Sie konnen mit diesen Massen in kleinen Schritten Bpielen"bis dem gewiinschten Trimm erreicht worden ist.
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Name Type Gewicht SHohe Slange  SBreite
F Leeres Schiff aggregated LS 650.000 2.800 39.154 0.000
Korrektur Gewicht hinten - B 22503 4 257 21.250 0.000
Korrektur Gewicht vorne - B 5.896 4257 63.750 0.000

Trimm mit Gewicht einstellen

7.1.5.2 Kréngung

Moglicherweise weicht die wirkliche Kridngung ab von der Kringung in LOCOPIAS. Dies konnen wir korrigieren
indem die Breiteposition der Korrekturmassen geidndert werden. Wenn Sie in LOCOPIAS keine Tiefgangsmarken
an Steuerbord und Backbord haben, miissen Sie zuert den wirklichen Kringungswinkel berechnen. Hat LOCOP«
IAS Tiefgangsmarken an Steuerbord und Backbord konnen Sie diesen Schritt tiberschlagen. Zum Beispiel gehen
wir davon aus, dass Ihr Schiff an Backbord 10cm tiefer getaucht ist. Angenommen Sie haben folgende Tiefginge
gemessen:

SB BB Unterschied
hintere 2.60m 2.49m 0.11m
Tiefgangsmarke
mittlere 2.55m 2.45m 0.10m
Tiefgangsmarke
vordere 2.40m 2.31m 0.09m
Tiefgangsmarke

Zuerst berechnen wir den mittleren Unterschied iiber allen Marken: (0.11 + 0.10 + 0.09) +— 3 = 0.10m Wenn
ihr Schiff 9,60m breit ist, dann ist der Krangungswinkel jetzt: Kringungswinkel = sin! (0.10 = 9.60 ) = 0.549
Grad Haben Sie Schwierigkeiten mit der Berechnung, dann konnen Sie diese Berechnung auch online ausfiihren:
diese Website!

The Right-angled Triangles Calculator

Type sizes in any TWO empty boxes, then click on [Calculate 1t]

Show values to ... 3 ¥ significant figures.
gdge 3 = 0.10 units -

edge b = units

edge € = 9.60 units
degrses
angle B = degrees
area = square units | [ Clear All |

Kringungswinkelberechnung online ausfiihren

Tragen Sie die beiden Zahen in den roten Kreisen ein. Mit den Knopf im blauen Kreis fiihren Sie die Berech-
nung durch. Der Kriangungswinkel konnen Sie im griinen Kreis ablesen.

In diesem Fall betrédgt der gewiinschte Kringung 0 Grad. Wir verschieben die Korrekturmasse nach Backbord
(negativ) und iiberpriifen den Effekt..

Thttp://www.cleavebooks.co.uk/scol/calrtri.htm
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Name Type Gewicht SHohe Slange  SBreite

[ Leeres Schiff aggregated LS 650.000 2800  39.154 0.000

Korrektur Gewicht hinten | - 1l 17.503, 4257, 21250, -0150 Criterion  Value

Korrektur Gewicht vorne | - 1 10.896. 4257, 863750, -0.150.T nintere mark BB - 3 200 meter

- Besatzung und Vorraete | | 22000 6318 8909/ 1773/ T hintere mark SB :  3.200 meter
Auto sb op roefdek . - 5N 1300, 7000, 7000,  3.000,T mittiere mark BB: 3.200 meter
Bemanning ] - LN 0.400, 7.000, 15.000. 0.000 | T mittlere mark SB:  3.200 meter
Voorraden ] - N 0.500, 4.000, 9.000, 0.000, T vordere mark BB - 3.200 meter

. s&1627 | T vordere mark SB : 3.200 meter

Gasoel hinten Bb ) tank o, 24127 1.927 9.351 -3.851 | Trim(Lpp) : -0.089 meter
Gasoel hinten Stb ] tank " 24127 1.927 9.351 3.851 Trim angle : -0.060 Grad
Gasoel vorne Bb y tank o, 4 687 0.918 78.930 -3.392 Krangungswinkel : 0062 Grad BB
Gasoel vorne Stb ] tank L% 4 687 0918 78.930 3.392 | G'M : 0.366 meter

- Trinkwasser | | 29439 1.428° 15683 0.217 " Durchfahrthéhe : 6.008 m

Korrekturmasse nach Backbord

Jetzt passen wir die Schwerpunkt in Breite an bis die gewiinschte Kringung erreicht worden ist. Nach einigen
Versuchen findet sich die gewiinschte Breiteposition der Korrekturmasse:

Value

Name Type Gewicht SHohe Slange  SBreite

[ Leeres Schiff aggregated LS 650.000 2.800 39.154 0.000

Karrektur Gewicht hinten ) - o, 17.503, 4257, 21250, -0.133) Criterion

Korrektur Gewicht vorne ] - " 10.896 . 4257, 63750, -0.133.T hintere mark BB © 3.200

- Besatzung und Vorraete | | 2200163188909 1.773| T nintere mark SB - 3.200

Auto sb op roefdek ] - N 1.300, 7.000, 7.000, 3.000 | T mittlere mark BB - 3.200

Bemanning ] - LN 0.400. 7.000. 15.000, 0.000. T mittlere mark SB - 3.200

Voorraden J - LN 0.500, 4.000, 9.000, 0.000, T vordere mark BB : 3.200
o 57827 1763 | T vordere mark SB - 3.200

Gasoel hinten Bb ] tank 1l 24127 1.927 9.351 -3.851 | Trim{Lpp) :

Gasoel hinten Stb J tank LN 24127 1.927 9.351 3.851 Trim angle :

Gasoel vorne Bb ] tank 1l 4 687 0918 78930 -3.392 Krangungswinkel :

Gasoel vorne Stb y tank N 4 687 0.918 78.930 3.392 G'M:

- Trinkwasser | | 29.439- 1.428° 15683 0.217 ¢ Durchfahrthéhe :

7.1.5.3 Durchbiegung des Schiffes

Gewunschte Breiteposition der Korrekturmasse

meter
meter
meter
meter
meter
meter
meter
Grad

-0.089
-0.060
0.000 Grad
0.368 meter

6.008 m

LOCOPIAS sieht ihr Schiff wie ein gerader Balken, was eine standard Herangehensweise ist bei Laderechnern.
Eine Korrektur auf dem Tiefgang auf Grund der Durchbiegung (hogging / sagging) wird nicht beriicksichtigt. Sie
miissen die Korrekturmassen so anpassen, sodass die Abweichung auf allen Tiefgangsmarken so klein wie moglich
ist. Ein Beispiel: Sie haben gemessen:

SB BB mittlere
hintere 3.120m 3.120m 3.120m
Tiefgangsmarke
mittlere 3.155m 3.155m 3.155m
Tiefgangsmarke
vordere 3.100m 3.100m 3.100m
Tiefgangsmarke

Unten werden die Korrekturmassen in LOCOPIAS mit dazu gehorigen Tiefgdngen angezeigt. Auf der mittlere
Tiefgangsmarke hat das Schiff 4.5cm Abweichung und auf den anderen Tiefgangsmarken ist die Abweichung in
Tiefgang Ocm. Der mittlere Tiefgang von allen Tiefgangsmarken in LOCOPIAS ist (3.120 + 3.110 + 3.100) = 3 =
3.110m. Der Tiefgang muss sein: (3.120 + 3.155 + 3.100) = 3 =3.125m.
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Gewicht SHohe Slange  SBreite B8 Hydrostatik _ O
M LS 650.000 2.800 39.154 0.000 '
Korrektur Gewicht hinten ) o, 17.503, 4257, 21250, 0 000 Criterion Value
Korrektur Gewicht vorne L 10.896, 4257, 63750, 000, T hintere mark BB - 3.200 meter
——_—_IT hintere mark SB - 3.200 meter
Auto sb op roefdek 1. 7.000,  7.000.  3.000,T mitlere mark BB : 3.200 meter
Bemanning ] - '_ 0 400 ? ODD 15 ODO 0 DDO T mittlere mark SB - 3.200 meter
Voorraden 000, T vordere mark BB © 3.200 meter
——_—_IT vordere mark SB : 3.200 meter
Gasoel hinten Bb ) tank L 24127 1.927 9.351 -3.851 | Trim(Lpp) : -0.035 meter
Gasoel hinten Sth ] tank " 24127 1.927 9351 3.851 Trim angle : -0.024 Grad
Gasoel vorne Bb y tank " 4 687 0918 78930 -3.392 Krangungswinkel : 0.000 Grad
Gasoel vorne Stb ] tank " 4 687 0918 78.930 3392 G'M: 0.746 meter
- Trinkwasser | opy 29.439- 1428 15683 0 217 " Durchfahrthdhe - 6038 m

Korrekturmassen in LOCOPIAS

Das Schiff muss also etwas tiefer tauchen, mit anderen Worten, die Korrekturmassen miissen schwerer werden.
Nach einigen Versuchen finden wir diese Situation:

Gewicht

SHéhe Slange  SBreite B Hydrostatik _ O

I: Leeres Schiff agq ggated LS 650.000 2800 39.154 0.000 )
Korrektur Gewicht hinten | I 24.000. 4257, 21250, 0.000, Criterion  Value
Karrektur Gewicht vorne A - 8 17.000, 4257, B3.750, 0.000 | T hintere mark BB - 3.200 meter

[ 22000 6318/ 8809 1.773|T nintere mark SB: 3.200 meter
Auto sb op roefdek 4 = 1. 1.300. 7000,  7.000.  3.000,T mittlere mark BB : 3.200 meter
Bemanning A '_ 0_400_ ? ODD 15 000 0.000, T mittlere mark SB: 3.200 meter
Voorraden 0.000, T vordere mark BB : 3.200 meter

—_—_ | T vordere mark SB : 3.200 meter
Gasoel hinten Bb | tank | 24127 1.927 9351 -3.851 Trim{Lpp) : -0.035 meter
Gasoel hinten Sth ] tank L 24127 1.927 9351 3.851 | Trim angle : -0.023 Grad
Gasoel vorne Bb A tank L 4 687 0918 78.930 -3.392 Krangungswinkel : 0.000 Grad
Gasoel vorne Stb ] tank L 4687 0918 78.930 3392 G'M: 0.739 meter
- Trinkwasser . . 29439 1428 15683 0.217 " Durchfahrthdhe : 6024 m

[ S TP N

4 ann ar Ann 4 P

Gewilinschter Zustand

7.1.6  Korrekturgewichte in der Datenbank &ndern

Wenn Sie zufrieden sind mit den Korrekturmassen miissen diese in der Datenbank gespeichert werden. Die Daten-
bank 6ffnen Sie iiber [Gewichten], [Database]—[ Edit database].

E GEWICHTEMLISTE Ladefall : Beispiel Ladefall
Mea

Einstellungen  elnflgen

EntfeRnen Andern manaGe Misc  Database check-displAce |
-eFE - Edit database
Tiefgangs- Read dataBase
- [l B

Datenbank bearbeiten

Jetzt sehen Sie die Korrekturmassen in der Datenbank angezeigt. In Stufe 2 haben Sie durch das selektieren der
Korrekturmassen in die Datenbank geschrieben. Die Anderungen in Stufe 5 sind nicht in die Datenbank geschrie-
ben. Die Werten der geédnderten Korrekturmassen schreiben Sie in die Datenbank iiber ‘Datenbank Massen’.

Name Type Gewicht SHohe SLénge  SBreite Fr.Fl. Gewichtsgruppe % Dichte  Volumen Hinten Vorne
- Leeres Schiff aggregated LS 650.000 2.800 39.154 0.000 0.000 = = = =

Korrektur Gewicht hinten - 24000, 4257, 21.250, 0 000. 0.000 - - - - 0 000 42 5{)0
Korrektur Gewicht vorne 17.000, 4257, 63750, -

Auto sb op
Bemannil

[ Datenbank Einzelgewichten

Voorraden Einstellungen elnfugen Nea EntfeRnen Andemn Manage

Gasoel hinl

Einzelgewichten der Datenbank

G | hint Name Gewicht SHohe Slange  SBreite Fr.Fl. Gewichtsgruppe Hinten Vorne
Gasoel vor| B — =

esatzung N 0400, 7000, 15000, 0.000, 0.000satzung und Vorra,  13.000, 17.000

Gasoel Vol yqrraete 0500. 4000 9000, 0000,  0.000satzungundVorra. 2500, 16.000

’TT."!“‘W“' Fahre Stb an Wohnung Deck .. 1.300,  7.000,  7.000. _ 3.000, _ 0.000satzung und Vorra. 4500, 9.500

Tr!' o=t [orrekiur Gewicht hinten 17503 4257, 21250. 0000 0000 = © 0000, 42500

HNAWESSE | orrektur Gewicht vorne 10896, 4257, 63.750.  0.000. 0.000 - 42500, 85000

Korrekturmassen in der Datenbank gespeichert
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7.1.7 Korrekturmassen in jedem Ladefall Verwenden

Bei jeder neuer Reise/Ladefall miissen Sie neue Korrekturmassen verwenden. Sie konnen in der Gewichtenmodul
die Korrekturmassen abholen aus der Datenbank mit der Knopf [Read dataBase]. Jetzt erscheint das folgende
Fenster:

) GEWICHTENLISTE Ladefall : Beispiel Ladefall

Einstellungen elnfigen Mea EntfeRnen Andern manaGe Misc Database check-displace |

& ! i J 6-=E - Edit database
6T Tiefgangs- Read dataBase
i e g s - B " ..

Datenbank einlesen

Durch das markieren der Korrekturmasse und anschlieBend auf [OK] klicken wird die Korrekturmasse an den
aktuellen Ladefall hinzugefiigt. Sie miissen diesen Schritt zweimal ausfiithren, wenn Sie beide Korrekturmassen in
den neuen Ladefall verwenden mochten.

Datenbank Einzelgewichten

Wihle ein Einzelgewicht vor

1 Besatzung
2 Yorraete

3 Fahre Stb an Wohnung Deck
4 Korrektur Gewicht hinten

5 Korrektur Gewicht vorne

oK | CANCEL| \

Datenbank einlesen
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Verschiedenes

8.1 Bedienung von LOCOPIAS und allgemeinen Funktionen

Allgemeine Funktionen in der Meniileiste werden in diesem Abschnitt beschrieben. Beachten Sie, dass nicht alle
allgemeinen Funktionen in der jeden Meniileiste zu finden sind. Spezifische Optionen sind beschrieben in den
zugehorigen Kapitel oder Abschnitten dieses Handbuchs. Optionen konnen selektiert werden mit einem Klick
auf dem erwiinschten Option auf der Meniileiste oder durch auf der unterstrichenen Buchstabe zu driicken (in
Kombination mit der <Alt>)

Help
Diese Option 6ffnet ein Hilfeleser. Dieser ist empfindlich zur Kontext und 6ffnet das Handbuch auf der Seite

des Meniis oder der Funktion, wo [Help] beantragt wurde.

Insert
Diese Option fiigt eine neue Zeile oberhalb des Kursors in das Menii. Manchmal wird das hinzufiigen einer
neuen Zeile nicht akzeptiert, zum Beispiel wenn die maximale Anzahl an Zeilen erreicht ist. In diesem Fall
wird nicht passieren.

New
Auf der gleichen Weise als bei [Insert], jedoch wird bei dieser Funktion die neue Zeile unter die Position des

Kursors hinzugefiigt.

Remove
Diese Option 16scht die Zeile wo der Kursor sich befindet (es sei denn, dass die Zeile nicht geloscht werden

darf).
Edit
* Kopieren. Diese Option wird die Daten vom Kursor zum Window’s clipboard kopieren.
* Einfiigen. Zum Einfiigen des Inhaltes vom clipboard zur Zelle wo der Kursor sich befindet.

Fenster, Ergebnis-Fensters
Wihle Stabilitidt, Scheerkrifte, Biegemomenten oder Torsionsmomente zur Wiedergabe der korrespondie-
renden Grafik in einem Fenster. Diese Grafiken geben eine Riickmeldung in Echtzeit wihrend des Laden
von Ladung oder das Verpumpen von Fliiligkeit von Tanks.

| = veE - O x |4
|
B 8000
200 VCG! [m] G e
150 2000 T
188 |,_ﬂ /\1_} Erlaubt 2000 bo—t . . . -
;3 = Amue” -1000 =
100 \/ [l Uberschuss e
-200 ! .
i st
|
| erfllt erfllit

Beispiele von Ergebnis-Fensters.
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8.2 Inhalt und Optionen in den Zellen der Wahl-/ und Eingabefenster

Hinsichtlich der Zellen eines Eingabefensters, kann Unterschied gemacht werden zwischen drei Interaktionsme-
thoden;

1. Select, gehen Sie zum unterliegenden Fenster oder Menii durch <Enter> oder <einen Doppelklick auf der
linken Maustaste>.

2. Tragen Sie einen Namen oder Wert ein, wie z.B. die Hohe des Gewichtsschwerpunktes eines Gewichtes, oder
der Name eines Gewichtes. Dieser Wert oder Namen kann einfach tiber die Tastatur eingetragen werden.

3. Wihle eine limitierte Anzahl an vordefinierten Werten, wie z.B. eine Gewichtsgruppe. Bei einer solchen
Selektion erscheint ein Pop-Up-Fenster wo die Selektierung gemacht werden kann. Eine Auswahl aus vor-
definierten Daten ist auch eine Form von Dateneingabe, genauso wie das Eintragen von Werten oder Namen
und kann betétigt werden durch eine gingige Taste, wie z.B. ein Buchstabe oder eine Zahl, aber am hand-
samsten ist die <Leerzeile> oder <+> oder <-> auf der Tastatur. Arbeiten Sie lieber mit der Maus, konnen
Sie Ihre Auswahl anhand der <mittleren Maustaste> titigen. Eine dritte Moglichkeit die Auswahl zu tétigen
wird in der untenstehenden dickgedruckten Text beschrieben.

Zur Indizierung welche der drei Aktionen auf der jeweiligen Zelle zutrifft, werden Symbolen an der Seite der
Zelle mit dem meisten freien Platz, dass ist an der linken Seite wenn der Text nach rechts ausgeleint ist und an der
rechten Seite wenn der Text nach links ausgeleint ist. Auch Kombinationen der drei Aktionen sind méglich, wie
z.B. das Umbenennen eines Ladefalls, dies kann erfolgen durch Tippen des neuen Namens, durch Tatigung von
<Enter> kann dieser Ladefall gedffnet und bearbeitet werden.

Diese symbolischen Indizierungen sind wie folgt:

1. Selektiere mit <Enter>: ein kleines Dreieck oben auf der Zelle.

2. Zur Auswahl vordefinierten Werten: ein Rechteck in der Mitte der Zelle. Zur Deutlichkeit, dieses Rechteck
is keine passive Anzeige das diese Zelle vordefinierte Typen enthélt, sondern auch ein aktiver Schalter,
welcher aufkommt im Wahlfenster nach einem Doppelklick..

3. Text tipper: ein kleines Dreieck an der unteren Seite der Zelle.

Ly - 1o N RN N W RN ]
ting* Yes) 12.000 7.0000, B.00
ting* Yes, 10.000; 4.0000; 3.00
ting* Yes ©2.00000 1.00
timmo oo " onnnnn”™ ononn

Symbolische Indizierungen an dem Rand des Zelles.

8.3 Vorschau der Ausgabe zum Bildschirm, und Export der Berechungsergebnissen

Die Ausgabe von LOCOPIAS wird auf dem Bildschirm erscheinen, indem Sie auf die Meniileiste im [Hauptfenster]
gehen und [Setup]—[Print options] und wihlen Sie dann ‘Preview/clipboard’.
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PlAS-Druckeroptionen

Ausgabe an Ausgabe-einstellungen

* Preview{Clipboard |

" Drucker Schriftart |

& [~ SchwarzfWeil

Ausgabe als Ausgabe-diverses

* Seite Seitenhithe [*%-VYorgabe] T 1]

" Rolle Yorschaubreite [*6 Bildschirm]

100

34

|Micrusuﬂ Print to PDF J
CANCEL UNDO

Druckoptionen.

Ein Vorschau auf dem Bildschirm kann kopiert und in externen textverarbeitenden Programmen eingefiigt
werden, indem Sie die Optionen [Copyall] und [Copypage] verwenden. Mit diesen Funktionen konnen Sie alle
Ausgabe oder nur die getffnete Seite einfiigen. Die Formatierung des Textes besteht aus Richtext, Text, Tabbedtext
oder Abbildung.

Richtext

Kopiert zur Zwischenablage in RTF, ein Format fiir textverarbeitende Programme wie z.B. Microsoft Word.
Text

Kopiert zur Zwischenablage in einem Format fiir ASCII-bassierte Programme wie z.B. Notepad.
Tabbedtext

Kopiert zur Zwischenablage in einem Format fiir Spreadsheets wie z.B. Microsoft Excel.
Image

Kopiert zur Zwischenablage in einem Abbildungsformat.

8 Preview (3/39) — O %
Quit  pRint&quit Prev MNext Gotopa Copypage CopyAll

Richtext ATSBERECHNUNG .

Binnenfahrt tar ~ Tex Verschiebung Fluessigkeitm)

tAbbedtert
Berechnungsmethode : Tatsa Image g Fluessigkeitm 06 Sep 2018 17:45:35
Ladefall : Beispiel Ladefall
Stabilitét, berechnet mit freigegebenem Trimm :

Winkel Tiefgang Trimm KNsing KGsing GBcosg GNsing Flache
Grad m m m m m m mrad
27.00 BB 3.161 0.108 -2.089 -1.193 -0.220 -0.656 0.152
20.00 BB 3.080 -0.017 -1.610 -0.895 -0.205 -0.510 0.079
15.00 BB 3.073 -0.039 -1.218 -0.675 -0.183 -0.361 0.041
12.00 BB 3.076 -0.045 -0.973 -0.541 -0.162 -0.270 0.025
10.00 BB 3.077 -0.048 -0.811 -0.451 -0.145 -0.215 0.016
7.00 BB 3.079 -0.056 -0.567 -0.316 -0.115 -0.137 0.007
5.00 BB 3.081 -0.061 -0.405 -0.226 -0.092 -0.087 0.003

Vorschau auf Bildschirm.
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8.4 Definitionen und Einheiten

Lange zwischen Lotlinien

’.;

=
T ™ T durch Basislinie T VL
¥ Ursprung ? f
T
HL Lpp/2 V0L

Globale Definitionen.

Units
Wenn nicht anders angegeben, werden alle Abmessungen in Meter, Volumen in m® und Gewichten in metri-
schen Tonnen angegeben.

App
Hinteres Lot. Alle longitudinalen Abstinden werden vom hinteren Lot aus gemessen. Wenn das hintere Lot
tibereinkommt mit der Ruderschaft, dann sind alle Abstinde hinter dem App negativ, dass ist nicht eigenartig.

Fpp
Vorderes Lot. Position des Fpp liegt bei App + Lpp.

Lpp
Linge zwischen den Loten, Lpp ist der Abstand zwischen App und Fpp.
Basis
Alle vertikalen Abstinde relatieren zu der Basis, positiv nach Oben.
CL
Mittschiffslinie. Alle transversalen Abstidnde relatieren zu der Mittschiffslinie, Stb ist positiv und Bb ist
negativ.
Tiefgang
Vertikaler Abstand zwischen der Basis und der Wasserlinie.
Mittlere Tiefgang
Tiefgang auf Lpp/2
Tiefgang hinten
Tiefgang am App
Tiefgang vorne
Tiefgang am Fpp
Trimm
Tiefgang vorne minus Tiefgang hinten(nach ISO 7462).
Buglastiger Trimm
Buglastiger Trimm kennt positive Werte
Hecklastiger Trimm
Hecklastiger Trimm kennt negative Werte
Dichte
Specifisches Gewicht. Die Masse per Volumen einer Substanz in ton/m>
Programme
LOCOPIAS Laderechnersoftware und LOCOPIAS Tankpeilungen werden referiert als Programme. Sie kon-
nen individuell ge6ffnet werden
Module
Module konnen vom Hauptfenster der LOCOPIAS Laderechnersoftware aus geoffnet werden.

Eine Konsequenz von der Definition von Tiefgang ist, dass bei grofen Kringungswinklel der Tiefgang auch
ziemlich grof} ist, wie in untenstehender Skizze illustriert wird.
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£

Tiefgang bei kleinem Krdngungswinkel

;
/

/
w
]

/
/
;
]
/

Negativ Tiefgang

Grofle Tiefgang bei
groflem Krdngungswinkel

Beispiele fiir Tiefginge nach deren Definition.

8.5 Gewichtsschwerpunkt und Gewichtsverteilung von Gewichtsposten

In Fillen wo der Gewichtsschwerpunkt in Lagsrichtung, LCG, sich nicht in der 1/3 Abstand zwischen der vorderen
und hinteren Grenze des Gewichtsposten befindet, wird die Linie der Gewichtsverteilung an der Grenzen negativen
Werten aufzeichnen. Manchmal ist es korrekt(z.B. im Falle eines Krans wo der Gewichtsschwerpunkt der Ladung
sich auflerhalb der Grenzen des Krans befindet), manchmal ist es aber auch nicht korrekt. Dafiir wird dies bei jeder
Berechnung der Léangskriften iiberpriift und wird der Benutzer verstdndigt wenn es notig ist.

Zwei Beispiele von typischen Gewichtsverteilungen:

1. ein Gewichtsposten von 100 Tonnen,

* Gewichtsschwerpunkt auf 50 m
* Grenzen auf 40 und 60 m.

2. ein Gewichtsposten von 75 Tonnen,
* Gewichtsschwerpunkt auf 50 m
¢ Grenzen auf 40 und 70 m.

Die korrespondierenden Gewichtsverteilungen werden in der untenstehenden Abbildung gezeigt(nr. 1 links,
nr. 2 rechts).

T T ]
40 50 60 40 50 60 70

Gewichte Nr_ 1 Gewichte Nr. 2

Beispiele von Gewichtsverteilungen.
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8.6 Installation von LOCOPIAS

Gehen Sie zu www. sarc.nl, klicken Sie auf [Login]. Loggen Sie mit Thren personlichen Daten ein.
Nach dem Einloggen sehen Sie eine Downloadseite mit einer Datei, in diesem Fall 'morgenl.exe’. Sie konnen
diese Datei herunterladen durch einen Linksklick auf dem Dateiname. Nachdem das Herunterladen beendet ist,

o6ffnen Sie die Datei und startet die Installation.
Marme Date modified Type Size

&‘}‘; rmorgenl.exe 4-9-201511:55 Application 9.007 KB

S mlﬁlﬁntegwgtehende Fenster taucht auf Threm Bildschirm auf.

MORGENST

Installation of LOCOPIAS Loading Computer Software for MORGENSTOND 1 4-9-2015

Nachdem Sie die 'License Agreement’ gelesen haben, klicken Sie auf ’I agree with the above terms and con-
ditions’, und klicken auf [Next].
|7, Installing LOCOPIAS MORGE

License Agreement

To proceed with the installation, you must accept this License
Agreement. Please read it carefully.

Licensor : Scheepsbouwkundig Advies & RekenCentrum (SARC) BY
Brinklaan 109 A 11
1404 GA Bussum, The Netherlands
www.sarc.nl
sarci@sarc.nl

Licensor grants to user, who accepts, subject to the fallowing terms and
conditions,
a nonexclusive right to use the LOCOPIAS software.
1. The software may be used on board of that specific single vessel the software
was destined for.

If applied to that =ingle specific vessel it may alzo be used on the ship owners
shore office,

and on the shipyard where that vessel was built.
2. The user may make copies of the software as are reasonably required for the

[¥]1 agree with the above terms and conditions
LOCOPIAS MORGENSTOND 1

Selektieren Sie eine Installationsordner, C:LOCOPIAS\ Schiffsname ist vordefiniert aber nicht obligatorisch.
Nach Auswahl des Ordners klicken Sie [Next].
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[, Installing LOCOPIAS

Installation folder

Select a destination folder where LOCOPIAS MORGENSTOND 1 will be
installed.

Setup will install files in the following folder.

If vou would like to install LOCOPIAS MORGENSTOND 1 into a different folder,
click Browse and select another folder.

Destination folder
c:\locopias\morgenl

Space required: 29.94 MB
Space available: 132.72 GB

Create shortcut on the desktop

LOCOPIAS MORGENSTOND 1

Wenn eine dltere Version von LOCOPIAS auf diesem Rechner installiert ist, wird das Programm dies auto-
matisch erkennen und die dtere LOCOPIAS Version deinstallieren, wenn Sie *Uninstall previous version’ wéhlen.

Nach dieser Auswabhl, klicken Sie [Next]. Wenn Sie keine &dtere Version von LOCOPIAS installiert haben, wird
dieses Fenster nicht erscheinen.

(7, Installing LOCOPIAS MORGENSTC

Previous version
Previous LOCOPIAS installation detected

A previous installation of LOCOPIAS is detected
in the installation directory c:\locopias\morgen1.
It is highly recommended to uninstall this previous version.

Uninstall previous version

LOCOPIAS MORGENSTOND 1

Cancel

Ein Pop-Up Fenster wird erscheinen wenn der vorherigen LOCOPIAS gelscht worden ist. Klicken Sie [OK]
um mit der Installation der neuen LOCOPIAS fortzufahren.

Installing LOCOPIAS MORGENSTOMND

2 1 Previous version of LOCOPIAS is removed, Installation of LOCOPLIAS will
" now continue,

LOCOPIAS wird jetzt installiert, dies wird einige Sekunden dauren, wenn die Installation erfolgt ist wird das
unterstehende Pop-Up Fenster erscheinen. Um die Installation abzuschlieBen klicken Sie [Finish].
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(7%, Installing LOCOPIAS MORG!
Finish
LOCOPIAS MORGENSTOND 1 has been successfully installed:

Click Finish to complete the installation.

LOCOPIAS MORGENSTOND 1

]

LOCOPIAS ist jetzt auf Threm Rechner installiert, starten Sie LOCOPIAS indem Sie in den Ordner gehen, in

dem Sie LOCOPIAS LOCOPIAS installiert haben oder klicken Sie auf dem shortcut auf Ihrem Biiroblatt.

8.7 Installation command line parameters

NOT TRANSLATED
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Formalitaten

LOCOPIAS hat kein Kopieschutz. Deshalb kann LOCOPIAS fiir jedes Schiff verteilt werden nach der Diskretion
des Eigentiimers, zum Beispiel fiir Anwendung im Biiro oder fiir Ausbildungszwecken. Obwohl flexibel, ist die
Anwendung von LOCOPIAS nicht ohne Einschriankungen, siche Abschnitt 9.2 auf dieser Seite, License conditions.
LOCOPIAS wird entwickelt durch:

L andeve SRRC
Landstraat 5

1404 JD Bussum MARITIME SOFTWARE AND SERVICES
Die Niederlande

Tel. +31 85 04 09 040

Web www.sarc.nl

Email sarc@sarc.nl

9.1 Herunterladen

Neue und {iiberarbeitete Versionen von LOCOPIAS werden verteilt tiber ein USB-Stick oder tiber download
Sektion! der SARC-Internetseite www.sarc.nl. Zugang zu LOCOPIAS Installationsdateien werden zugeteilt
nach Eingabe des Benutzernamens und des dazugehorigen Passwortes. Auch hier ist die Verteilung des Benutzer-
namens und Passwortes zur Diskretion des Eigentiimers.

9.2 License conditions

Licensor:
Scheepsbouwkundig Advies & RekenCentrum (SARC) BV
Landstraat 5
1404 JD Bussum, The Netherlands
Web www.sarc.nl , Email sarc@sarc.nl

Licensor grants to user who accepts, subject to the following terms and conditions, a nonexclusive right to use
the LOCOPIAS software:

1. The software may be used on board of that specific single vessel the software was destined for. If applied to
that single specific vessel it may also be used at the ship owner’s shore office, and at the shipyard where that
vessel was built.

2. For archival and security purposes the software may be copied in its entirety or partly, but only for use by
the user.

3. User shall not modify, adjust, translate, counterfeit, decompile, demount, disassemble the software or make
works that are based on it.

4. For the current system requirements for LOCOPIAS, please refer to the information on our website www.
sarc.nl/system-requirements

Thttps://cloud.sarc.nl/
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5. Licensor is the owner of the software and documentation, and also owns its copyright. Only the license is
purchased by the user.

6. Subject to an attributable failing or a wonderful act, the user cannot hold SARC liable for any damage
resulting from, or related to, the use of or not being able to use the software, and indemnifies the licensor
against all claims of third parties due to such damage.

7. The liability of SARC for damages suffered by the customer, being the result of an attributable failing or
wonderful act, is limited to the purchase price of the software license.

8. The restriction from the previous article does not apply in case of foul play or serious misconduct, in which
case the liability is limited to €250,000.

9. To licensors best knowledge the software is correct. Licensor does not warrant the correctness of the software
or any part of it however.

10. Updates of the software, if applicable, will in general only contain enhancements and extended functionality.
However, licensor does not guarantee that functions of less importance will always remain to exist. Additio-
nally, licensor does not guarantee that updates will always lead to exactly the same calculation results as the
original software (for example, in an update a more exact calculation procedure might be applied).

11. Even if the software is initially approved by a regulatory body or a classification society, licensor does not
guarantee that this approval will remain valid eternally, or that this approval is also applicable to updates of
the software.

12. Useris obliged to ensure that the terms and conditions of this agreement are also valid for subsequent owners.

13. This agreement shall be governed by, and interpreted in accordance with, the laws of the Netherlands. Dis-
putes will be subjected to the judgment of a Dutch court.

Last modification date of these license conditions: January 30, 2018

9.3 Zertifikate

LOCOPIAS wird akzeptiert von allen groBen Klassifikationsgesellschaften und erfiillt Cat. B und C der ISO-+
Norm 16155. (Shipboard Loading Instruments). Unten sind enige Zulassungszeugnissen von PIAS und LOCO«
PIAS, ausgegeben worden von einigen wichtigen Instanzen, hinzugefiigt worden. Andere Instanzen diirfen keine
Zulassungsszeugnisse ausgeben oder SARC hat solche Zertifikaten nicht beantragt. In diesem Fall verfiigen Klas-
sifikationsgesellschaften iiber Zulassungsprozedure fiir jede schiffspezifischen LOCOPIAS-Version. Beachten Sie,
dass fiir keine einzige LOCOPIAS-Version jemals die Zulassung verweigert wurde durch einer der Klassifikations-
gesellschaften, ungeachtet ob die Klassifikationsgesellschaft ein Zulassungszeugnisse fiir PIAS und LOCOPIAS
ausgegeben hat.

Jede schiffspezifische LOCOPIAS-Version benétigt eine individuelle Beurteilung der Klassifikationsgesell-
schaft oder Instanz. Die Verfiigbarkeit eines Zulassungszeugniss kann hilfreich sein, ist aber nicht immer erfor-
derlich. Und wenn ein schiffspezifisches Zertifikat ausgegeben wurden, ist das Zulassungszeugnis — und das Ver-
falldatum — nicht mehr relevant. Wenn Updates fiir LOCOPIAS installiert werden, ist eine neue schiffspezifische
Beurteilung notwendig, aber die existierende LOCOPIAS’en sind kontinuierlich abgedeckt von dem schiffspezifi-
schen Zertifikat.
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Type approval PIAS by Germanischer Lloyd

For more than 15 years SARC had a type approval certificate for their PIAS ship design software. The last certificate
expired at June 29, 2012 (see picture of certificate below). GL has stopped with delivering type approval certificates.
When SARC asked GL for an official document with a confirmation of this new policy, we received below email.
SARC considers this email as their confirmation.

From: Mendes, Olivier [mailto:olivier.mendes@gl-group.com]
Sent: Tuesday, September 18, 2012 9:45 AM

To: Sarc

Cc: Vareillas, Christophe

Subject: RE: Type approval certificate PIAS

Dear Sir,

As mentioned per email already we do not deliver any type approval certificate. If you
would like to receive an official document stating it please be informed that this will
be charged 400 euros. Please confirm whether you accept our offer.

Best regards,

Germanischer Lloyd SE
Ship Service Delivery Hamburg
Dept. MPV & Container Vessel

CERTIFICATE NO. 90401 HH Germanischer Lloyd

Dipl.-Ing. Naval Architect

Plan Z—\pprova 1 This is to certify that the following Computer Programm is recognized by Germanischer Lioyd

2 1. Name of Program : PIAS
Brooktorkai 18 2. Version-Number © Version 22.11.196 (date of executable fle)
20457 Hamburg / Germany 3. Appicant : Scheepsbouwkundig Advices
en RekenCentrum SARC BV =
Eikenlaan 3
NL-1406 PK Bussum
4. Computer-Type :  IBMPC, IBM compatibel PC
5. Operation System ¢ MSDOS
6. Programming Language :  Pascal
7. Documentation - Desaiplion of PIAS
ram PIAS has been accepted for com in following areas:
a) Hydrostatic Curves
b) Tank Tables
¢} Intact Stabiity
d) Damage Stabiity
[Based on Germanischer Lloyd's Testship, intact- and damage stability computations and results were found fo be within an
acceptable scope of accuracy. Th ified may be used for ional hullforms.

The program covers the following rules and requlations:

Intemational Convention on Load Lines, 1966, Reg. 10(1)(2) for intact stabiity

IMO Res. A167 i if of the German ion for intact stability
SOLAS 74/20, Chapter Il-1, Part B, Reg. 8 for damage stability of passenger vessels
MARPOL 73178, Annex , Reg. 25 for damage stability

IBC Code, Chapter 2 for damage stability

IGC Code, Chapter 2 for damage stability

Remarks:

This certificate is valid for the above specified program version as filed by Germanischer Lioyd.

To maintain its walidity modifications and/or cormections intended shall be notified to Germanischer Lioyd, who will decide on
re-gxamination as necessary.

v e e

The present certificate s issued within the scope of the general terms of business of Garmanischer Lioyd.
The Certficate is remains vaid unti 2012-06-29 inclusive.

g, - 20070629

Hambur 7
ERMANISCHER ! 7

v H@ =

Clfistian Mains Lang

LS, ST 5 W L USERSOLAORLAGEN Tttt e o
2 o

Garman Law apcher

Certificate Germanischer Lloyd.
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SJOFARTSDIREKTORATET

NORWEGIAN MARITIME DIRECTORATE Vil data Our déte

1991-12-11

ir saksbehandber/ inguines i Dieres dam Your dafe

Gunnar Hjort/GM Mr.

ir relaeanses Our redarsnce
A-84344/91 GHY
Deras iefgranse’ Your sedenence
Herbert J. Koelman

SARC BV

Eikenlaan 3
NL=1406 PK BUSSUM
HOLLAND

Dear Sirs,

APPROVAL OF COMPUTER PROGRAM
FOR TONNAGE-, INTACT- AND DAMAGE
STABILITY CALCULATIONS

18 Navember 1991 and previous correspondence.

Based on the submitted material,
of tonnage,

Norwegian Registry.
The approval is not valid for earlier updates
If

new users are introduced,
may change the

or if other

A4 condition for our
customers is that they have the approved
programs, the necessary printing eguipment
necessary instructions in their use.

It should be

not necessarily be correct, but

our minimum requirements.

)j% faithfully,
Kur Brenna
Head of Divisi

on behalf of the Dir
of Shipping and N

Reference is made to your letter with enclosures dated

the Norwegian Maritime
Directorate approves the PIAS program system for calculation
intact and damaged stability for ships under

gignificant change= are made to the program system, when
circumstances
pasis for this approval should occur, the
Horweglian Maritime Directorate shall be informed.

acceptance of calculations from your
versions

noted that this approval does not guarantee
that all calculations performed by the program

mainly
possibilities for presentation, pletting etc. conforms with

one copy of this letter of approval is enclosed.

of the system.

which

of the
as well as the

system will
that the

General

Surveyor
Enclosure
Postadmsse’ Kantoeatresss’ Tasedan/ Talegramadrassal Talaks! Telalais/
Fostal addrss Office aekIngss Talaphane Tolegram acdress il Telaflax
Postooks B123 Dap T, Mayars gi. 7 Nasjoral (02) 35 85 00 Mangm, D5la 1 84T sdirm Wasjonal [02) 37 05 B8
Y.L T Nak] [ul 5 { i femational

Certificate Norwegian Maritime Directorate.
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Certificate Netherlands Shipping Inspection.
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This certificate is issued to;

Program Name:

Program ID/Version Number:

Minimum Hardware Specification:

Operating System:

Strength Design Appraisal Document:
Stability Design Appraisal Document:

User's Operations Manual ID:

Certificate of Approval

Certificate No:  CLI/21/305
Issue Date:  08/01/2021
Expiry Date:  07/01/2024
SARC BV

Brinklaan 109 A 11
1404 GA Bussum
The Netherlands

LOCOPIAS
08/01,/2021

A PC with Windows XTI or later versions

-1 GB Internal Memory

- Sufficient memory to install LOCOPIAS

- A USB port or CD reader for installation

- Mouse / keyboard / printer / colour monitor (min res 1024 x 768)
Windows

SOUTSO/ HULL/ 29471665
MTSO/STAB/17/0700, UK&ITSO/SLT /41674852

CLI1/21/305

This is to certify that the above Strength and Intact (Type 1) & Damage (Type 2 & 3) Stability
calculation program has been examined in accordance with the relevant Classification Rules and
the requirements of Statutory Regulations and is approved for the functions stated on the

Supplement attached hereto.

Conditions of Certification:

Approval of test conditions will be required together with an installation test for each specific ship.

The supplier is responsible for ensuring that any computer software and hardware is capable of handling date changes
without loss of performance or functionality, The capability of the computer software and hardware to handle date
changes without loss of performance or functionality has not been demonstrated to Lloyd's Register EMEA.

Lloyd's Register Group Limited, its affiliates and subsidiaries and their |
respective officers, employees or agents are, individually and collectively, < I "h
referred to in this clause as 'Lloyd's Register'. Lloyd's Register assumes no |
responsibility and shall not be liable to any person for any loss, damage or
expense caused by reliance on the information or advice in this document UK Technical Support Office
or howsoever provided, unless that person has signed a contract with the

E Lloyd's
Reqister

Patty Apostolopoulou

Lioyd's Register EMEA

relevant Lloyd's Register entity for the provision of this information or Patty Apostolopoulou

advice and in that case any responsibility or liability is exclusively on the

terms and conditions set out in that contract.

Surveyor to Lloyd's Register EMEA
A Subsidiary Of Lloyd's Register Group Limited

Certificate Lloyd’s Register (2021-2024) 1/2.
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Prograrm Name LOCOPIAS

Program Version ! 08/01/2021

Strength Features:

Shear Forces and Bending Moments

Multiple Shear Forces and Bending Moments

Bulkhead Shear Force Correction Factors, Ship Rules

Bulkhead Shear Force Correction Factors, CSR Up To June 2015
Bulkhead Shear Force Correction Factors, CSR From July 2015

Cargo Torque

Multiple Cargo Torque

Longitudinal Strength In Flooded Hold Conditiens

Local Double Bottom Strength

Stability Features:

TIACS URLE Compliant for the approved stability features only
Program Type:

Hydrestatic data- Pre-programmed Even Keel, Trimmed or 3D Hullform
Cross curve data- Pre-programmed Even Keel, Trimmed or 3D Hullform
Tank capacity data- Even keel, Trimmed, 3D hullform or 3DI (3D ignoring trim)
Downflooding Data- Even keel angles, Trimmed: angles or 3D points
Intact Stability:

AT49(18) General Criteria check (A167 para, 3.1.2)

AT49(18) Timber Criteria check (A206 para. 4.1.3)

Automatic Timber Cargo Water Absorption Calculation

A749(18) Weather Criteria (A562 para. 3.2.2.)

Windage Data- Single Table, Variable Table or Direct Area Calculation
Icing - Deadweight item or density en Surface area

Inland Waterways (ADN) Intact Stability, Type € Tank Ships, Tank Width » 0.78

Free Surfaces:

Pre-defined Maximum values (at zero heel, Even keel or Trimmed)
Pre-defined Calibrated data (at zero heel, Even keel or Trimmed)
Directly calculated from tank geometry, taking heel into account
Directly calculated from tank geometry taking heel and trim infe account
GZ Curve:

Program calculates ship's overall TCG

5Z curve calculations included for any initial heel angle (using GM or GZ)
GZ corrected for constant FSM/GGo for all heel angles

GZ corrected for FSM/GGo varying with heel (from pre-defined tables)
GZ directly calculated from 3D hull/tank gesmetry and floating pesition
Reference displacement - Intact, Intact minus Qutflow, full Variable
Intermediate Stages assessed (number of stages)

Limiting GM/KG Curve:

Single parameter, pre-programmed (ie. limit versus draught)

Two parameter, pre-programmed (ie. see DAD for parameters)

Multiple parameter, pre-programmed (ie. see DAD for parameters)
Combined limit curve option (only where no separate curves exist)

Grain Stability:

Pre-programmed trimmed/partly filled data

Pre-programmed trimmed/untrimmed/partly filled data

Grain stability individual criteria check

Pre-programmed allowable heeling moment check

GZ curve with heeling moment plot shown

INTACT DAMAGED
* Indicates Not Applicable
Yes N/A*
No N/A*
No N/A*
Ma N/A *
No N/A *
No N/A*
Ne N/a*
No N/A ™
No N/A ™
Type 1 Type 2 &3
D] 30
3D 3D
3D 3D
3D 3D
Yes N/A*
No N/A*
No N/A ™
Yes N/A*
D N/A *
Mone N/A =
Yes MN/A *
MNone MNane
E Nanhe
No Neo
Yes Yes
Yes N/A*
YesGZ No
Yes Neo
Mo Ne
Yes Yes
NAA * I
NAA * 5
Yes Yes
Yes Yes
No Yes
Mo N/A >
Yes N/A >
Ne N/A*
Yes M/A *
MNe MN/A *
Yes N/A ™

Certificate Lloyd’s Register (2021-2024) 2/2.
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Certificate of Approval

Certificate No:  CLI/15/266
Issue Date:  27/06/2017
Expiry Date:  03/01,/2021
This certificate is issued to: SARC BV

Brinklaan 109 A 11
1404 GA Bussum
The Netherlands

Program Name: LOCOPIAS
Program ID/Version Number: 19/12/2017

Minimum Hardware Specification: 4 PC with windows XP or later versions
- 1GB Internal Memory
- Sufficient memory to install LOCOPLAS
- A USB port or CD reader for installation
- Mouse / Keyboard/ printer/ colour monitor (min res 1024 x 765)
Operating System: Windows

Strength Design Appraisal Document: ~SOUTSO/HULL/ 29471665
Stability Design Appraisal Document: ~MTSO/STAB/17/0700

User's Operations Manual ID: CLI/18/266
This is to certify that the above Strength and Intact (Type 1) & Damage (Type 2 & 3) Stability
calculation program has been examined in accordance with the relevant Classification Rules and

the requirements of Statutory Regulations and is approved for the functions stated on the
Supplement attached hereto.

Conditions of Certification:
Approval of test conditions will be required together with an installation test for each specific ship.

The supplier is responsible for ensuring that any computer software and hardware is capable of handling date
changes without loss of performance or functionality. The capability of the computer software and hardware to
handle date changes without loss of performance or functionality has not been demonstrated to Lloyd's Register

Lloyd's Register Group Limited, its affiliates and subsidiaries and their 7 /,_
respective officers, employees or agents are, individually and collectively, -

referred to in this clause as 'Lloyd's Register’. Lloyd's Register assumes no /Mﬂm oy
responsibility and shall not be liable to any person for any loss, damage or el et S * d .

expense caused by reliance on the mformation or advice in this document Lioy's Rogistr EMER

or howsoever provided, unless that person has signed a contract with the et o R e e
relevant Lloyd's Register entity for the provision of this information or C. Clifford-Smith

advice and in that case any responsibility or Hability is exclusively on the Surveyor to Lloyd's Register EMEA
terms and conditions set out in that contract. A Subsidiary Of Lloyd's Register Group Limited

Certificate Lloyd’s Register (2021-2024) 1/2.
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Program Name : LOCOPTAS
Program Version : 19/12/2017

Strength Features:

Shear Forces and Bending Moments

Multiple Shear Forces and Bending Moments

Bulkhead Shear Force Correction Factors, Ship Rules

Bulkhead Shear Force Correction Factors, C5R Up To June 2015
Bulkhead Shear Force Correction Factors, C5R From July 2015
Cargo Torque

Multiple Cargo Torque

Longitudinal Strength In Flooded Hold Conditiens

Local Double Bottom Strength

Stability Features:

TACS URLS Compliant for the approved stability features only

Program Type:

Hydrostatic data- Pre-programmed Even Keel, Trimmed or 30 Hullferm

Cross curve data- Pre-programmed Even Keel, Trimmed or 30 Hullform

Tank capacity data- Even keel, Trimmed. 30 hullform or 30T (30 ignoring trim)
ownfleeding Data- Even keel angles, Trimmed: angles or 30 points

Intact Stability:

AT49(18) ceneral Criteria check (A167 para. 3.1.2)

AT49(18) Timber Criteria check (A206 para. 4.1.3)

Automatic Timber Carge Water Absorption Calculation

AT49(18) Weather Criteria (AS62 para. 3.2.2)

Windage Data- Single Table, variable Table or Direct Area Calculation

Icing - Deadweight item or density on Surface area

Inland Waterways (ADM) Intact Stability, Type € Tank Ships, Tank Width » 0.7B

Free Surfaces:

Pre-defined Maximum values (at zero heel, Even keel or Trimmed)
Pre-defined Calibrated data (at zero heel, Even keel or Trimmed)
Directly calculated from tank geometry. faking heel into account
Girectly calculated from tank geometry taking heel and trim into account
GZ Curve:

Program calculates ship’s overall TCG

&Z curve calculatiens included for amy initial heel angle (using &M or &Z)
6Z corrected for constant FSM/GGo for all heel angles

&Z corrected for FSM/&50 varying with heel (from pre-defined tables)
&Z directly calculated from 30 hull/tank geometry and floating position
Reference displacement - Intact, Intact minus Outflow, full Variable
Intermediate Stages assessed (number of stages)

Limiting GM/KG Curve:

Single parameter, pre-programmed (ie. limit versus draught)

Two parameter, pre-programmed (ie. see DAD for parameters)

Multiple parameter, pre-programmed (ie. see DAD for parometers)
Combined limit curve option (only where no separate curves exist)

&rain Stability:

Pre-programmed trimmed/partly filled dota

Pre-programmed trimmed/untrimmed/partly filled data

Grain stability individual criteria check

Pre-programmed allowable heeling moment check

&Z curve with heeling moment plot shown

INTACT DAMAGED
* Indicates Mot Applicable
Yes N/A*
Mo MN/A*
Mo M/A*
Mo N/A ™
Mo N/A=*
Mo N/A*
Mo M/A*
Mo N/A™
Mo N/A=*
Type 1 Type 2 & 3
18] b
3 3D
o 3D
o 3k
Yes MIA*
Mo MN/A*
Mo M/A*
Yes N/A*
] M/A*
Mone N/A*
Yes MAA >
Mone MNaone
E MNaone
Mo Mo
Yes Yes
Yes N/A*
Yessd No
Yes Mo
Mo Mo
Yes Yes
N/A * I
NiA = 5
Yes Yes
Yes Yes
Mo Yes
Mo N/A*
Yes M/A*
Ma M/A*
Yes N/A*
Mo M/A*
Yes N/A=*

Certificate Lloyd’s Register (2021-2024) 2/2.
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( Certificate of Approval
s P

Certificate No:  CLI/11/209
Issue Date:  31/07/2012
Expiry Date:  30/07 /2017

This cectificate is issued to:  SARC BV

Brinklaan 109-]
1404 GA Bussum
The Metherlands

Program Name: LOCOFIAS
Program ID/Version Number:  26/07 /2012

Minimum Hardware Specification: ~ Windows XP/ VISTA compalible PC,
CRT or TFT eolor monitor with minimum resolution of SO0e00

pivels.

2000b free hard disk space.

Operating System:  Windows

User's Operations Manual ID:  CLI/11,/209

This is to certify that the above Strength and Intact & Damage (T'yvpe 3) Stability calculation
program has been examined in accordance with the relevant Classification Rules and the
requirements of Statutory Regulations and is approved for the functions stated on the
Supplement attached hereto.

Conditions of Certification:
Approval of test conditions will be required together with an installation test for each specific ship.

The supplier is responsible for ensuring thal any compuler software and hardware is capable of handling date changes
without loss of performance or functionality. The capability of the computer software and hardware to handle date
changes without loss of performance or functionality has not been demonstrated to Lloyd's Register EMEA.

Llowd's Register, its affiliates and subsidiaries and their respective officers,
cmplovees or agents are, individually and collectively, referred toin this

clause as the 'Llovd's REegister Group'. The Lloy d's Register Group assumes gt r/g
no responsibility and shall not be liable to any person for any loss, damage —-—@

or expense cavsed by reliance on the information or advice in this

document or howsoever provided, unless thal person has signed a contract .. ig.. VOSSN ME—— . . W,
wilth the relevant Lloyd's Register Group entity for the provision of this B. Parkinson

information or advice and in that case any responsibility or liability is Surveyorto Lioyd's Register EMEA
exclusively on the terms and conditions set out in that contract, A Member of the |'_|n).d-5]k.giﬁm Ciroup

T . ey
b

Certificate Lloyd’s Register (2012-2017 1/2.
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Program MName : LOCOPIAS
Program Version : 26/07/2012

IMTACT DAMAGED
Strength Features:

Shear Forces and Bending Moments Yes == f==
Multiple Shear Farces ond Bending Maments -~
Bulkhead Shear Force Correction Factors e
Cargo Torque =
Multiple Carge Torque e fan
Lengitudinal Strength In Flooded Hold Conditions -f -
Lecal Double Bottom Strength -
Stability Features:

Program Type:

Hydrostotic data- Pre-progrommed Even Keel, Trimmed or 3D Hullform b 3D
Cross curve data- Pre-programmed Even Keel Trimmed or 30 Hullfarm b 3D
Tank capacity data- Even keel Trimmed, 3 hullform or 30T (3D ignnering trim) E ab
Downflooding Data- Even keel angles, Trimmediangles o 30 peints ib 3b
Intoct Stability:

ATA49(18) General Criteria check [Al6T para. 3.1.2) Yes -/
AT749(18) Timber Criteria check (4206 para,. 4.1,3) e -
Autamatic Timber Carge Warer Abserttion Calculation Mo =S
AT49(18) Weather Criteria (AS62 para, 3.2.2)) Wes e
Windege Dato- Single Table, Variable Table or Direct Area Calcultation b -f -
Icing - Deadweight item or density on Surface area e

Free Surfaces:

Pre-defined Maximum values (at zero heel, Even keel or Trimmed)
Pre-defined Calibrated data (ot zera heel Even kesl or Trimmed)

Directly coleulated from tank geametry, faking heel inte account Mo

Directly calculated from tank geometry taking heel and trim into occount Mo Yes
&Z Curve:

Program colculates ship’s overall TCE Yes -
&Z curve coleulotions included for any initial heel angle (using GM or 6Z) YesGd

5Z corrected for constant FSM/GGe for all heel angles Yes

5Z corrected for FSM/GGo varying with hezl (from pre-defined tables) e

&Z directly calculoted from 30 hull/tonk geometry and floating position e Yes
Reference displacement - Intact, Intact minus Outflow, full Variable - -- I
Intermediote Stoges assessed (number of stoges) - - -]
Limiting GMSKE Curve:

Single parameter, pre-pragrammed (ie. limit versus draught) e

Two parameter, pre-programmed (ie, see DAD for paramters) Yes

Multiple parameter, pre-programmed (fe. see DAD for paramters) Mo

Cambined limit curve option (enly where ne separate curves exist) Mo e fam
Grain Stability:

Pre-programmed trimmed/ partly filled data Yes --f--
Pre-programmed trimmed/untrimmed./partly filled dota Mo e
&rain stability individual criteria check Yes =
Pre-programmed allowable heeling moment check Mo -
&Z curve with heeling moment plot shown Yes -

Tew s em o 1e pmse o b sy i w s S F oy e e st o e
SR e e piisid by Lo § e, e e et e dRed rern £ thel ety gyt

Certificate Lloyd’s Register (2012-2017) 2/2.
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